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NOVE DEFINOV
SPOLEHLIVOST

VYSOKOZDVIZNE VOZiKY DOOSAN SE STAVAJi SOUCASTI
RODINY BOBCAT

Spojili jsme inovace a odolnost, které ocekavate od stroji Bobcat, s desitkami let zkusenosti s konstrukei

spolehlivych strojli pro manipulaci s materidlem spole¢nosti Doosan. Nyni integrujeme DNA znacky
Bobcat, kterd se vyznaduje spolehlivosti a snadnou tdrzbou, do FeSeni pro vnitini logistiku a distribu¢ni
provozy, abychom zvySili vaSe zisky. Vysokozdvizné voziky Bobcat pfichdzeji, abyste s nimi ve své firmé
dosahli jeste vice.

Bobcat je soucasti spolecnosti Doosan Company. Spoleénost Doosan je predni svétovou spolecnosti v odvétvi stavebnich zafizeni, energetiky, vodohospodarstvi, pohon(i
a inzenyringu, ktera jiz vice nez celé stoleti s hrdosti dodava zafizeni malym i velkym zakaznikim. Bobcat®, logo Bobcat a barvy stroje Bobcat jsou registrovanymi
DOOSA” ochrannymi zndmkami spolecnosti Bobcat Company ve Spojenych stétech americkych a v riiznych dalSich zemich. ©2024 Bobcat Company. VSechna prava vyhrazena.



E-Salon prilakal

UDALOST

Sest( roénik veletrhu gisté mobility, technologii a feSeni pro e-mobilitu, konang ve druhém
listopadovém tgdnu na v{stavisti PVA Expo v Letfianech, pfinesl radu premiér jak mezi osobnimi,
tak i nakladnimi vozy. K vidéni ale byla i elektrokola, komunalni technika a samozrejmé i dobijeci

infrastruktura.

ok od roku je tento veletrh kvalitné;jsi

a vétsi, a to predevsim co do poctu vy-

stavovatelU. Letos jich bylo 115, ktefi
své produkty méli na 15 370 m? vystavni plochy
(+26 %). Béhem ctyf dnu také pfislo o 15 % vic
lidi (cca 26 700).

0Osobni vozy

Audi predvedlo elektrické SUV Q6 e-tron, které
bude dostupné také ve sportovni verzi Q6 Sport-
back e-tron. Cupra poutala pozornost sportov-
nim SUV Terramar VZ e-Hybrid s 200kW plug-in
pohonem. Dacia se pochlubila velkym C-SUV Big-
ster, které se fadi nad oblibeny Duster a bude do-
stupné i s hybridnim pohonem. Ford zahajil sé-
rii novinarskych prezentaci uz v osm hodin rdno
predstavenim modelu Capri, coz je nyni elektricky
crossover. Hyundai v narodni premiére ukazal
nejmensias cenovkou 399 993 K¢ bez DPH i nej-
levnéjsi elektricky model Inster, a to v outdoo-
rové verzi Cross. Kia prezentovala dalsi pfirQs-
tek do rodiny ,é-vé", hatchback EV3 s dojezdem
az 600 km a 200k motorem. V jedné z nejvétsich
expozic, kterou méla znacka MG, spolu s elek-
trickym kabrioletem Cyberster poutalo pozor-
nost nové SUV HS a ZS. Hned dvé premiéry si
prichystala znacka Mitsubishi: novou generaci
velkého SUV Outlander s 306k plug-in hybridem
a dojezdem azZ 86 km na elektfinu a modernizo-
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vany crossover ASX. Na stanku Opelu, ktery jako
jediny zastupoval koncern Stellantis, zéfila nova
vlajkova lod Grandland, kterd bude v cisté elek-
trické i plug-in hybridni verzi. Renault si pfichystal
premiéru pIné elektrického stylového kompaktu
5 E-Tech a elektrického sportacku Alpine A290.
Jihokorejsky SUV specialista SsangYong uved|
elektrickou variantu oblibeného modelu Torres
s oznacenim EVX. Skoda Auto méla v popredi
zcela novy elektromobil Elroq, elektrické kom-

paktni SUV s az 82kWh akumuldtorem a dojez-
dem az 560 km. Hlavni hvézdou stanku znacky
Volkswagen bylo velké SUV Tayron eHybrid s dru-
hou generaci plug-in hybridniho pohonu, které
bude konkurovat Skodé Kodiaq. Volkswagen
Uzitkové vozy zaujal nejvykonnéjsim ID. Buzz GTX
s 340 k, sedmimistnym ID. Buzz Long nebo mo-
delem California eHybrid. Volvo vystavilo hatch-
back EC40 a crossovery EX30 a 40.

Cina a USA utoci

Viibec poprvé méla na E-Salonu svou expozici
americka Tesla, ktera privezla kompletni nabidku
s vyjimkou modelu Cybertruck, jenz se do Evropy
nedovazi. Nicméné ho zde mél soukromy vysta-
vovatel. Velkou expozici méla firma Plastonic, im-
portér cinskych znacek Dongfeng (Box), Voyah
Passion a Free, do Prahy pfivezla i specialitu v po-
dobé obiiho off-roadu MHero. K vidéni ale byly
i levné modely jako BYD Dolphin.

UZitkové vozy

Daimler Truck vystavil elektricky taha¢ Mercedes-
-Benz eActros 600 a Volvo taha¢ FH Aero Electric.
Svétovou premiéru méla Tatra Force e-Drive Hybrid
8%8 s plug-in hybridnim pohonem a dojezdem na
elektfinu az 70 km. Jedna celd hala byla vénovéna
elektrické komundlinitechnice. Renault ukézal elek-
tricky Master a Trafic. -MS-, foto: autor
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inisterstvo dopravy ve spolupraci se Sdru-

Zenim automobilového priimyslu a Svazem

dovozcl automobill pripravilo novelu za-
kona o autonomnich vozidlech, ktera umozni ma-
ximalni vyuziti souc¢asnych technickych moznosti
automobildl prodavanych v CR a EU. Tento balicek,
ktery pujde k projednani do snémovny koncem
listopadu, ma legislativné jasné definovat, co je to
autonomni jizda a kdo ponese zodpoveédnost v pfi-
padé nehody v tomto rezimu.

Uz dnes jsou moderni osobni automobily, na-
kladni vozidla i autobusy osazeny systémy, které
dokézou prevzit ovladani vozidla za fidice, nicméné
stale vyzaduji jeho pozornostiruce na volantu. Nové
by systémy automatizovaného fizeni na vybranych
Usecich, zejména na dalnicich, prevzaly odpovéd-
nost za ovladani vozidla GipIné.To zésadni, co novely
obsahuiji, je prenos odpovédnosti z fidice na vozidlo
v rezimu plné automatizované jizdy. Stejné tak musi
dojit k rozsiteni definice fidice, ke vzniku jeho nové
povinnosti prevzit fizeni na pokyn vozidla nebo ulo-
Zeni povinnosti fidi¢i umoznit kontrolnim orgdndm
pristup k vozidlu za Ucelem ziskéni dat ze systému.

Za mé je to spravny krok, ktery by mél pfinést
zvyseni bezpecnosti na silnicich. Jistg, asistencni
systémy tak trochu pfispivaji i k degeneraci fidic-
skych schopnosti. Ja ve svych 46 letech, kdy jsem si
navykl na couvaci kamery, mam problém zaparko-
vat rovné jenom podle zrcatek. Nicméné soustredit
se dnes plné na jizdu v pfehusténém provozu a za-
plavé informaci a vjem0 je nesmirné slozité, takze
jestli by néco mélo byt v auté povinné, pak pravé
asistencni systémy.

Kde takova plna autonomie dava velky smysl, je
dalkova kamionova doprava. Z vlastni zkusenosti
vim, jak ubijejici byvaji dlouhé hodiny monoténni
jizdy po dalnicich. Vétsina dopravnich nehod na-
kladnich vozidel vznika pravé z nepozornosti a ne-
vénovani se provozu. Az k plnému zavedeni auto-
nomniho fizeni dojde, otevird se i moznost Gpravy
jizdnich vykon(. Treba se bude moci jezdit déle nez
4,5 hodiny v kuse, kdyz celou dobu na dalniciza vas
odridi bezpecnéji elektronika. Treba je to i jedna
z cest, jak resit nedostatek fidict, protoze bude po-
treba méné kamiond.

Moznd jenom fantaziruji. Kazdopaddné se moc
tésim na okamzik, kdy na délnici zmacknu tlacitko
avozidlo miza Ctyfi hodiny
samo fekne, Ze je nutné
udélat prestavku, a jesté
mi najde misto, kde budu
moci zaparkovat. Treba se
pak tato prace stane daleko
zajimavéjsi a lakaveéjsii pro
mladou generaci.

Rozhovor: Kdgel a nové trendy
v poprodejnich sluzbach

Byli jsme u premiéry
novych vozikd Linde MH 1251 |
’ "
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- ObJem zavazadloveho prostoru dDSahUJE 561 az 1750 litrG

vIastni a limitovand vybava Geyser se

specidlni modrou barvou je vlastné kom-

binaci vybav Field a Touring. U barvy se
chvilku zastavim. Neni metalickd a Subaru ji vyvi-
jelo pét let a opravdu méni odstiny dle momen-
talniho svétla. Jde také o jediny evropsky model
s touto barvou! Evropa je pro Subaru spise do-
plikovym trhem, proto budme rédi za takové li-
mitované edice.

Outdoorovy design je povedeny
Diky kombinaci vybav Field a Touring nepfijdete
v Outbacku o nic zajimavého. Geyser je vlastné
jejich dokonald kombinace. ZTouringu jsou k dis-
pozici tfeba sedacky z kiize Nappa, Field zajistuje
zbytek outdoorové vybavy, napfiklad stfesni li-
Ziny s vyssi nosnosti, konkrétné staticky 318 kg
a 100 kg za jizdy. Na stfe$nim nosici se vyjimaji
zafivé zelené detaily, které se harmonicky opakuji
na napadnych prouzcich dolni plastové ochrany
dvefi. Nechybéji ani tmavé napisy, ani tmava lista
mezi zadnimi svétly. Pohledové je Subaru Out-
back opravdu velky a terénni kombik.

Idealni pro staromilce

Outback zGstava skvélou volbou pro viechny fi-
dice, ktefi hledaji moderni viz s osvédcenou tra-
di¢ni ergonomiia prakti¢nosti. MiiZe se pochlubit
pokrocilym infotainmentem s vertikalnim 11,6"
dotykovym displejem, nechybi ale ani fada fy-
zickych tlacitek. Nabizi spolehlivost a jednodu-
chost ovladani spolu s modernimi technologie-
mi, které usnadnuji kazdodenni pouzivani vozu.
Kdyz se podivame na ovladani klimatizace, mGze
se na prvni pohled zdat, ze je ponékud slozitéjsi.
Nicméné po kratké dobé se uzivatelé rychlezorien-
tuji a zjisti, ze ovladani je ve skutecnosti velmi
logické a snadno pochopitelné. Jednim z tradic-
nich prvkd, které potési kazdého staromilce, jsou
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Limitka pina osobnosti

Na trhu je uz néjakou dobu Sesta generace modelu Outback, kterd
doznala nekolik malo zmen. Ty nejsou zasadni, na prvni pohled si
jich Clovek nevsimne, ale jedna velka prece jenom je. A to limitovana
edice Geyser, kter(ch bude v Cesku opravdu jako Safranu.

Ergonomie interiéru je dobra

kulaté analogové budiky umisténé na pfistrojo-
vém stitu. Tyto ukazatele poskytuji fidici véechny
potiebné informace o stavu vozidla. Na volantu
se nachazeji vSechna potrebna tlacitka pro ovla-
dani audia, tempomatu a dalsich funkci, jako je
napfiklad vedenijizdy v pruzich. Samotny zavaza-
dlovy prostor nabizi 561 litr(, po sklopeni sedadel
1750 litri, coz je opravdu skvélé ¢islo. Mista je
v Subaru opravdu hodné, véetné zadnich seda-
ek, kde si mohou cestujici dopfat i vyhfev.

v v

Osvédceny, le€ Ziznivy motor
Standardem pro viechny varianty tohoto modelu
je atmosféricky 2,5litrovy ¢tyrvalec s oznacenim

TECHNICKA DATA

Subaru Outback 2.5i Geyser

2498 cm®

124K (169 /5800 min”
Max. tocivg moment: 252 Nm/3800 min™"
o Wk
1025
o besupios
8-101/100 km
_

Pohotovostm hmotnost: 1739 kg

Objem zavazadlového
prostoru:

4870 x 1875 x 1675 mm

Zdvihov{ objem:

Rozméryd x § xv:

Rowvo: |
1054100 K& bez DPH

FB25. Motor typu boxer je znamy svou nizkou
hmotnosti a kompaktni konstrukci, coz pfispiva
ke snizenitézisté vozidla a lepsi stabilité pfi jizdé.
Ustroji dosahuje maximalniho vykonu 124 kW
(169 k) pfi 5800 min™ a vrcholny to¢ivy moment
je 252 Nm pfi 3800 min™'. Motor je spojen s beze-
stuprfiovou automatickou prevodovkou CVT Li-
neartronic, kterd pfedstavuje modernifeseni pro
plynulé a efektivni pfendsenivykonu na vsechna
kola Symmetrical AWD. Akcelerace trva dlouhych
10,2 s a maximalni rychlost je 193 km/h.V mést-
ském provozu se spotieba pohybuje pies 9 | na
100 km, jinak jsem jezdil v prdméru kolem 8,5 I.
Motor je ale kultivovany a tichy. Outback ale ex-
celuje, co se komfortu, ovladatelnosti, prijezd-
nosti terénem a prakti¢nosti tycCe. Prijezdnost
terénem je jednou z nejvice cenénych vlast-
nosti Outbacku.

Text: Jiti Krupicka, foto: autor
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¥ Volic prevodovky je noveé na pravé

Test

pacce B

DOKONALE 0BYCEINA

Novéa Skoda Superb bude bezesporu bestsellerem stejné jako tfi jeji predchddci. Ma véechny
tradicni benefity, ale neprinasi vlastneé nic nového. A to je i neni dobre. Vyzkouseli jsme liftback
s benzinovgm 1.5 TSI a kombi se slabsim, ale asi nejzadanejsim 2.0 TDI.

TECHNICKA DATA

Zdvihov{ objem:

Max. vijkon:

Max. toCivj moment:

Pohotovostni hmotnost: _

Celkova hmotnost:

Objem zavazadlového
prostoru:

Rozméryd x § x v:

Rozor P

Zakladni cena test. vozu:

Skoda Superb 1.5 TSI
Laurin & Klement

objem: 1498 cm®

250 Nm/1500-3500 min”!

92s

52-581/100 km

118-132 g/km

2100 kg

49712 x 1849 x 1481 mm

942 050 K¢ bez DPH

koda Superb je tu s nami 23 let a za tu

dobu se jich na silnicich objevilo 1,6 mi-

lionu kust. S vyjimkou prvni generace se
vyrabéla ve dvou karosarskych verzich jako lift-
back (dvojka méla specidlni zadni viko Twindoor,
které Superb ménilo v sedan) a kombi.

Delsi, vyssi, ale s mensim odporem
Ctvrtdgenerace Superbusenatahladodélky, liftback
043 mm (4912 mm) a kombi 040 mm (4902 mm),
a trochu se i vytahla, a to 0 12 mm (1481 mm),
resp. 0 5 mm (1482 mm). Naopak obé verze jsou
0 15 mm uzsi, rozvor je stejnych 2841 mm.

Treti Superb se designové nadmiru povedl,
takze k Zddnym dramatickym zménam nedoslo.
Mné osobné pfijde design ¢tyftky méné vyrazny,
hlavné liftback vlastné vypada jako zvétsena
Octavia. Nové tvary jsou ale aerodynamicky cistsi
a efektivnéjsi, coz se odrazi na spotrebé. K tomu
se ale jesté dostaneme.

Zase vic

Superb s kazdou generaci nabizel vice vnitiniho
prostoru a aninovinka vtomto ohledu nezklamala.
Ackoliv se v nékterych ohledech trochu ,srazil’,
ve vSech objektivné méfenych parametrech na-
opak par milimetr( pfidal. A to jak v prostoru pro
posadku, tak i za zadnimi sedadly. Zavazadlovy
prostor vzdy patfil ke chloubé fady Superb a plati
to i nyni. Novy liftback se mize pochlubit 645 az
1795 |, coz je mezigenera¢ni nartst 0 20 a 130 I.
Kombi nyni nabizi 690 a 1920 | po sklopeni zad-
nich opéradel, u zdkaznicky oblibenéjsi varianty
to znamend navyseni o 30, resp. 85 I.

Prosté v otazce uzitné hodnoty jsou jak lift-
back, tak i kombi ve stfedni tfidé naprosto nedo-
stizné. U kombi nechybi elektrickd roletka, oba
modely mohou mit skvély sitovy program, ktery
dokdZe bajec¢né rozdélit zavazadlovy prostor.

Libi, nelibi

Mladoboleslavské vozy mély vzdy jeden velky be-
nefit - fidi¢ se v nich velmi rychle zabydlel. A to
jak po strance nastaveni sedadel a zrcatek, tak

TRANSPORT A LOGISTIKA e LISTOPAD 2024



Skoda Superb Combi 2.0 TDI

Laurin & Klement

Zdvihovy objem:

Max. tocivj moment:

R4/vznétov(
1968 cm?

110 KW (150 K)/
3000-4200 min”

360 Nm/1600-2750 min"!

TECHNICKA DATA

Maximalni rychlost: 222 km/h
Zrychleni 0-100 km/h: 93s

Y
Kombinovana spotieba: 49-541/100 km

4811100 km
[EmiseCO:  [NREVRVERTT
1859 kg
2241kg
690/1920 |
Rozméryd x § xv: 43902 x 1849 x 1482 mm
: 2841 mm
971100 K& bez DPH

™ Superb ma nejvétsi kufr ve své tidé

izhlediska ovladani palubnich funkci.To prvnise
nezménilo a béhem chvilky si ¢clovék najde opti-
malni pozici za volantem.

Druhd kategorie uz si zaslouzi trochu vice slov.
Stfedobodem interiéru je sice velky, ale do pro-
storu snad az pfilis treici barevny displej. Sko-
dovku musim pochvalit za infotainment, a to po
strance ovladani, logiky, rychlosti, odezvy a snad-
ného prepinani mezi zrcadlenym telefonem a pa-
lubnim menu.

Displej ma na prvni pohled velmi dobré rozli-
eni, nicméné jakmile se pfepnul na obraz parko-
vacich kamer, nestacil jsem se divit. Zobrazeni je
velmi neredlné a nepifilis kvalitni z hlediska roz-
liSeni, a to hlavné za 3era ¢i tmy. Poprvé jsem si
toho vsiml u nového Tiguanu. Naopak tfeba par-
kovaci asistent vas rychle dostane do sebemensi
mezery, kam byste si sami kolikrat ani netroufli.

Simply clever

Novy Superb pfisel se dvéma zdsadnimi novin-
kami z hlediska ovladani. Voli¢ vyhradné uz auto-
matické prevodovky se prestéhoval pod volant ve
stylu elektrickych model. Tim se ¢aste¢né zmé-
nilailogika ovladanitfeba stéracq, které jsou nyni
na levé pacce ve formé kolébkovych prepinact.
Clovék si na to musi chvili zvykat, hlavné ale musi
sundat ruku z volantu. Z druhé novoty jsem mél
daleko vétsi radost: ze Smart dials - trojice otoc-
nych multifunkénich ovladacd. Krajni nastavuji
teplotu klimatizace a po stlacenii vyhfivania ven-
tilaci sedacek, prostfedni pak stiskem aktivuje Ctyfi
dalsi funkce vcetné intenzity ventilace ¢i nasta-
veniadaptivniho podvozku DCC+ nové generace.
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Multifunkéni ovladace klimatizace Smart dials

Néco necekaného

Skodovka spolupracovala s novym dodavate-
lem a upfimné jsem z chovani adaptivnich tlu-
micd nebyl nadseny.V novém Superbu jsem za-
Zil néco, co doposud ne — podvozek prosté na
ostrych nerovnostech,drncd’, a to ne¢ekané vy-
razné. O néco méné timto neduhem trpi kombi
s naftou, snad ze je téz3i. Ale po mésté to tedy
Zadnd radost neni, néco takového u minulého
Superbu nebylo. Co naopak zistalo, je rychlost,
jakou se s autem sZijete, a to, jak padne do rukou.

Chvala C0,

Obvykle nad tlakem na snizeni emisi CO, zehrdm.
Nicméné skutecnost, jak Usporné dnes dokazou
byt spalovaci motory v tak velikém auté jako Su-
perb, je prosté Uzasna. Liftback pohanél zékladni
benzinovy motor 1.5 TSI druhé generace, ktery
sibé&hem 1000 kilometrd vystacil s pouhymi 5,81
benzinu na 100 kilometrd. A to hovofime o mo-
toru, ktery ma nejvyssi vykon 110 kW, tedy 150k,
a spolupracuje vyhradné se sedmistupriovou au-
tomatickou prevodovkou DSG. Napfiklad v mo-
delu Scala je samoziejmé o poznani dynamictéjsi,
zde to chvili vypada, ze motor vic kfici, nez néco

oo Ay

-

‘ ~ &
Trumfem rady Superb je prostor na zadnich sedadlech §

déla. Ale Superb rozhodné neni zadny $nek. Je-
nom to zkratka chvili trvd, nez se rozjede.

No a naftovy ctyfvalec 2.0 TDI s vykonem
110 kW neboli 150 k uz je naprosto rajska hudba.
Na rozdil od stejné vykonného benzinu ma vy-
hodu v podobé vétsiho to¢ivého momentu
360 Nm, ktery pfijemné nastupuje uzv 1600 otac-
kach. A jeho velkd vyhoda je v o litr nizsi spotrebé
na délkovych trasach. Skutecné jsme se dostali
na 4,8 |. Takze kdyz si k tomu prictete nddrz na
66 |, jste na najezdu i 1300 km!

Cekal jsem jesté vic

Kazdd generace Superbu byla o dost lepsi nez ta
predchozi, ale v pfipadé Ctvrté to fict nemohu.
Az na chytré feseni ovladacti klimatizace vlastné
nepiinasi nic zasadné nového. Troufam si tvrdit,
Ze nejvétsi konkurent Superbu, ktery opét opa-
nuje pfedni pozice prodejq, je ve vlastnich fa-
dach, a to novy Kodiag.

Cenovy rozdil mezi obéma karoseriemi Cini
prijatelnych 33 200 K¢, mezi obéma motory ne-
celych 50 000 K¢ (ceny bez DPH).

Text: Michal Stengl, foto: autor
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NEMECKY BESTSELLER
NASEL ROVNOVAHU

VW Golf po faceliftu prinasi dvé zasadni vylepsSeni. Pfepracovany
12,9palcovy infotainment konecné funguje, jak ma. A pavodni
trivalec v zakladu nahradil kultivovanéjsi ¢tyrvalcovy motor.

Volkswagen Golf 1.5 TSI People @

R4/zazehovy, preplfiovang
1498 cm?
85 KW (115K
200 Nm/1500-3000 min”'
203 km/h
99ks
M6
541/100 km
6,71/100 km

124 g/km
1813 kg
1800 kg

3801

4286 x 1789 x 1459 mm
2620 mm
548 667 K¢ bez DPH

estoval jsem Golf 1.5 TSI 85 kW (115 k)

v akéni vybavé People, ktery predstavuje

zajimavou nabidku pro ty, kdo hledaji do-
bfe vybaveny kompakt za rozumné penize. Za
cenu 663 900 K¢ dostanete kompletni vybavu
vcetné adaptivniho tempomatu, tiizéonové kli-
matizace, vyhtivanych sedadel i volantu a digital-
niho kokpitu. Pfijemnou zpravou je, ze navzdory
velkému zajmu jsou tyto vozy stale dostupné ve
skladovych zasobach dealerd.

Chytry spolecnik na palubé

Novy infotainment systém s vétsim, 12,9palco-
vym displejem konecné pfinasi to, co zékaznici
dlouho pozadovali. Oproti predchozi generaci
nabizi vyrazné rychlejsi odezvu a intuitivngjsi
ovladani. Soucasti systému MIB4 je bezdra-

Multifunkéni volant s fyzickgmi tlaéitkl_?\ -

tové propojeni s chytrym telefonem pres Apple
CarPlay nebo Android Auto, digitaIni hlasovy asi-
stent a moznost dokoupit si dodate¢né navigaci
pfimo pres vestavény obchod We Upgrade. Pre-
hledné menu a kvalitni grafika jsou uz jen pfijem-
nym bonusem. Novinkou je integrace chatbota
ChatGPT do hlasového asistenta IDA, ktery dokéze
nejen ovladat funkce vozu, ale také odpovidat na
dotazy nebo bavit posadku béhem dlouhé cesty.

Akéni vgbava People vychazi ze serlove vghav@
SR 4 7 A FER WA TR

Kultivovany, ale umirnény

Modernizovany Golf dostal jako zékladni po-
honnou jednotku ,podladény” ¢tyfvalec 1.5 TSI
s vykonem 85 kW (115 k) a toc¢ivym momen-
tem 200 Nm. Motor nahrazuje pGvodni tfiva-
lec a pfinasi vyrazné kultivovanéjsi a tissi pro-
jev. Systém vypinani valcd funguje pfi ustalené
jizdé a nizkém zatizeni motoru a prepindni mezi
dvou- a Ctyfvalcovym rezimem je téméf nepo-
stfehnutelné. Na dalnici jsem jel vétsinou rych-
leji, a i pfesto jsem dosédhl pfijemné spotreby
6,7 litru na 100 km. | kdyz je motor velmi kultivo-
vany, pusobi oproti predchlidci ponékud lingjsim
dojmem a neni tak Zivy pfi se§|épnut|' plynu Pro

nou dynamiku a pfikladné odhlu¢néni.

Univerzal s komfortnim zakladem

V méstském provozu Golf People tézi z dobre
odstupriované Sestistupfnové manualni pre-
vodovky a pfijemné lehkého fizeni. Podvozek
s 17palcovymi koly zvladda prekonavat méstské
nerovnosti s distojnosti - ani pficné prahy ¢i dla-
Zebnikostky posadku zbytecné netrpi. Na okres-
kach potési presné fizeni a stabilni jizdni projev,
prestoze sportovniambice byste u této verze hle-
dalimarné. K lepsi ovladatelnosti pfispiva systém
XDS, ktery pribrzduje vnitini kolo v zatacce a po-
maha tak vozu lépe zatocit. Spise nez o ostré pri-
jezdy zatacek jde ale o jistotu a predvidatelnost.
Na délnici Golf pfijemné prekvapi stabilitou i ve
vyssich rychlostech. Podvozek je naladén spise
komfortnéji, ale stéle si zachovéva typickou né-
meckou pevnost — nabizi tak velmi dobry kom-
promis mezi pohodlim a jistotou v zatackach.
Text: Ludék Kortus, foto: Pavel Jindra
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DRUH NA VYMRENi

Noveé kabriolety v prodeji uz dnes spocitate na prstech jedneé ruky.
Jeden z nich, odvozeng od BMW fady 4, proSel letos modernizaci

o) -

Je 14 2 |

a my jsme si ho vyzkousSeli uprostred podzimu. Testovali jsme
vrcholné naftové provedeni M440d, které na jednu nadrz ujede

tisic kilometru.

ajemci o kabriolety dnes maji vybér

hodné omezeny. Doby, kdy byly ote-

viené verze v ceniku i u masovych zna-
cek, jsou davno pryc. | ty prémiové tuto karo-
safskou variantu postupné vypoustéji. Vedle
ikonické Mazdy MX-5 uz je dnes na trhu vlastné
jenom Mercedes-Benz CLE, Lexus LC Convertible
a koncern BMW plus Mini.

Nova svétla

Modernizované modely fady 4 prichazeji s de-
centnim designovym faceliftem, ktery zahrnuje
novou grafiku prednich LED svétlomet( s potka-
vacim a dalkovym reZzimem sjednocenym do jed-
noho modulu. BMW navic nabizi volitelnd svétla
s neosliujici matrixovou technologii v dalkovém
rezimu, zaloZzena na technologii Laserlight, po-
prvé piedstavené na exkluzivnim BMW M4 CSL,
a disponujici jemnou 3D grafikou. Pfepracovany
byla i koncové svitilny.

Uz jenom na dotek

Vinteriéru inovovanych model( kupé a kabrio-
let je pfedstavena nejmodernéjsi architektura
iDrive, zaloZena na opera¢nim systému 8.5 a za-
kfiveném displeji, ktery kombinuje 12,3" digitalni
pfistrojovy stit a 14,9" dotykovou obrazovku in-
fotainmentu. Automobilka také vylepsila atmo-
sféru na palubé novym ambientnim osvétlenim,
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Horkg vzduch na krku zpfijemni cestovani i v chladu

které zdobi i vydechy ventilace a umi vytvaret
animace pfi nasednuti a opusténi vozu nebo pfi
ptichozim telefonnim hovoru.

Na stfedovém tunelu sice zlistaly dilezité ovla-
dace, kolecko iDrive ale ¢lovék prakticky nepo-
uziva. Vie ovldda pres dotykovou obrazovku.
Skrze ni se bohuzel nastavuje i teplota ¢i vyhfi-
vani sedacek. Ty sice perfektné obejmou télo, na
dlouhou cestu ale moc pohodIné nejsou. A v [été
jim asi bude chybét ventilace.

BMW M440d xDrive

Convertible
R6/vznétov( prepliiovang

Zdvihov{ objem:
g 250 kW (340 k)/4400 min”'

TECHNICKA DATA

Max. to¢ivg moment:

Pohotovostni hmotnost: 1980 kg

Celkova hmotnost:

Objem zavazadluveho

Rozmér! d x§xV:

2851 mm

Teplo na krku

Stavajici kabriolet vyménil pevnou skléddaci stie-
chu za platénou, ktera se slozi za 18 sekund, a to
pry az do rychlosti 50 km/h. Pokazdé mé (ale
i okoli) tato UZasna operace fascinovala. Pokud
chcete jezdit co nejvic se stazenou stiechou,
berte s sebou jen jednoho spolujezdce. Vzadu
sice jsou dvé plnohodnotna sedadla, nicméné
nez pasazéra je lepsitam dat vétrnou clonu, ktera
béjecné zabranuje vifenivzduchuive 130 km/h.
Diky ,vétrné sale” neboli horkému vzduchu fou-
kanému z vydechi na opéradle smérem na krk
se dd s jezdit se stazenou stiechou i v chlad-
ném pocasi. Po néjaké dobé ale stejné zacnete
citit prdvan chladného vzduchu, tdhnouciho
mezi sedadly nepiijemné na pravé, resp. levé ra-
meno spolujezdce. Mimochodem tuto vymoze-
nost jako prvni v Evropé zavedl Mercedes-Benz
u druhé generace roadsteru SLK.

Tisic kilometrd
Ze musi byt v kabrioletu pokazdé benzinovy mo-
tor a nafta je svatokradez? Tak se v takovém auté
svezte. Sestivalec 440d ma tolik elanu a sily (340 k
a 700 Nm), ze na to zapomenete po par kilomet-
rech, ale ani zdkladni naftovy ¢tyfvélec nezklame.
A kdyz zjistite, ze i pies tolik sily s nim mlzete
jezdit se spotfebou kolem $esti litr(i, a na jednu
nadrz tedy ujet tisic kilometrd, je vam jedno,
co by se mélo, a feknete si, proc ne.

Text: Michal Stengl, foto: autor
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Napadne nenapadna obycejnost
Druha generace kompaktniho crossoveru Hyundai Kona prichazi opéet s vgrazngm designem,

kterg ale mUze leckoho odradit. Pritom je to poctivé udélané auto, které splni i rodinné naroky.
Jen kombinace 1.0 T-GDI a dvouspojkoveho automatu postrada plynulost.

B1AC R393 |

[y o————

yundai Kona prvni generace, ktery se

zacal prodéavat v roce 2018, se ke konci

svého Zivota stal velmi oblibenym vo-
zidlem. Vyrabél se v Koreji a v NoSovicich, kde
probiha i produkce jeho nastupce, predstave-
ného v roce 2023.

0 dost vétsi

Uplné nerozumim obsesi korejskych inzenyrd, co
se tykd osvétleni, mné osobné se ale tento styl, kdy
jsou svétlomety doslova rozesety po celé pridia pro-
pojené Uzkymi LED linkami, zda nepiehledny a ne-
zamlouva se mi. Cely design Kony je takovy hodné
Lwulitly’, az kosmicky. Druhd generace Kony patii
svou délkou 4385 mm mezi nejvétsi vozy v seg-
mentu méstskych crossover(. Ve srovnani s pred-
chtidcem narostla o 175 mm a mé i rozvor prodlou-
Zeny 0 60 mm na 2660 mm. Navic je 0 25 mm Sirsi
(1825 mm) a 0 20 mm vyssi (1580 mm).

To je mista!

Nafouknuti karoserie se odrazilo tim nejlepsim
moznym zpUsobem - vpiedu i vzadu je spousta
mista i pro ¢tyf¢lennou rodinu, coZ byla jedna z bo-
listek predchddce. Nad prednimi sedadly je nyni
vice nez 1000 mm mista a zlepsila se také podélna
prostornost nazadnich sedadlech i Sitka interiéru,
coz prispiva k vyssimu komfortu cestujicich. Zava-
zadlovy prostor rovnéz nabizi vice prostoru, kon-
krétné 466 litr(i (bez rezervy), coz opét uspokoji
i rodinné potreby. Cast z toho je pod podlazkou.

Povedena kombinace

Pristrojova deska, tvofend dvéma velkymi, na
sebe navazujicimi prohnutymi displeji, pfipo-
mina model i5 a je pro znac¢ku Hyundai charak-
teristickd. Nastésti zde fidi¢ najde i spoustu fyzic-

Chvalime za tlacitka pro nejpouzivanéjsi funkce

kych tlacitek pro ovladani zakladnich funkci, za
coz je tieba tvlrce nahlas pochvalit. Zaujalo mé,
pozitivné, ¢alounéni sedadel, které dostanete
s paketem Eco. Jak uz ndzev napovida, tvlrci se
chovaji ekologicky, resp. udrzitelng, a na néko-
lika mistech pouzili recyklované materialy, na-
priklad koberec je vyrobeny ze 100 % z recyklo-
vanych PET lahvi. Hodné pfijemny na dotek je
Jtrivrstvy ekosemis” na stfedni ¢asti sedadel.
Nikdy jsem naopak nebyl fanousek pro Hyundai
tak typickych Sedych odstin(i interiéru, néjak mi
pfipominaji korejské vozy v devadesatkach, kdy
se fadu véci od Evropand teprve ucili.

B Pokud mate rezervu,
misto 466 mate jen 407 |

TECHNICKA DATA

Hyundai Kona 1.0 T-GDI Style ]

998 cm®
74 KW (100 /6000 min”
g 4 180 km/h
' 17s
_ A7
58-6,51/100 km
6,41/100 km
[Emiseco: | 132-147 g/km
: 1460 kg
1875 kg

Objem zavazadlového
prostoru:

*ll Rozméryd x 3 x v
Zaklad cena test. vozu

Cukatura a napnelismus
Testovany viiz mél pod kapotou preplriovany li-
trovy tfivalec spojeny se sedmistupriovou dvou-
spojkovou prevodovkou a nutno fict, Uplné sla-
déné tahle dvojka nepusobila, hlavné pfi rozjezdu
Ci pfibrzdéni a nasledném rychlém rozjezdu, tieba
na kruhdci. Trivalec ma totiz pomérné vyznamnou
prodlevu a pfevodovka si nékdy nevi rady, co po-
fadné udélat. Jak moc natvrdo ma sepnout spojky
nebo je nechat proklouznout, takze se nejednou
dockateipofadného kopance. Uz dlouhojsem sau-
temtolik necukal, ato i kdyz jsem se snazil pracovat
s plynem s velkym citem. Kdyz zakladni motor, pak
s manualem. Sladéni téch dvou zamrzi, protoze ji-
nak se Kona chova kidicii posadce velmi pratelsky.
Ve mésté nabizi skvély komfort pérovani, pifjemnou
davku obratnosti a dobry vyhled. Trochu otravny
je svou horlivosti asistent bdélosti, ktery s trochou
nadsazky nedovoli ani zakoulet ocima, kdyz vas
jiny fidi¢ pfed vdmi vyvede z miry. A nedej boze,
jestli se chcete pofadné rozhlédnout do kiizovatky.
Text: Michal Stengl, foto: autor

466/13001

4385 x 1825 x 1580 mm
2660 mm
485 467 K& bez DPH

i rychlost:
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TRIVALCOVY LUXUS

Nov{ Renault Rafale E-Tech 200 dokazuje, ze skromng trivalec
mUze pohanét i luxusni SUV-kupé. VUz nabizi pdsobivy design,
Spickove technologie a hybrid pod kapotou. Je to odvazny krok do
prémiového segmentu, kde ma Renault velké ambice, ale Celi silné

konkurenci nemeckygch znacek.

od kapotou Rafale najdeme dvé hybridni

motorizace: zakladni E-Tech 200 s tfival-

covym motorem 1.2 TCe a kombinova-
nym vykonem 200 koni nebo vrcholnou plug-in
hybridniverzi E-Tech 4x4 300 s pohonem viech kol
avykonem 300 koni.Verze 300 ma stejny zakladni
spalovaci motor jako slabsi varianta. Rozdil ve vy-
konu je dosazen predevsim diky silnéjsim elektro-
motor(im a vétsi baterii s kapacitou 22 kWh (oproti
2 kWh u standardni hybridni verze).

Dvé sté koni z tfivalce neni malo
Kdyz jsem do Renaultu Rafale E-Tech 200 used|
poprvé, byl jsem piijemné prekvapen dynami-
kou, kterou trivalcovy hybrid nabizi. Kombinace
spalovaciho motoru (96 kW, 205 Nm) a elektro-
motoru (50 kW a 205 Nm + 25 kW startérgenera-
tor s 50 Nm) poskytuje systémovy vykon 147 kW
(200 k) a zajimavy kombinovany to¢ivy moment
205 Nm. Predevsim zatah z nizkych rychlosti
a priibézna akcelerace jsou velmi presvédcivé —
zrychleniz 0 na 100 km/h za 8,9 sekundy p(isobi
v redlu subjektivné lepsim dojmem.
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drzaky na telefony, tablet a vstupy USB-C
. I — e

Francouzsky temperament ma
sveé hranice

Multimédové automatickd prevodovka se zubo-
vymi spojkami, inspirovana technologii z formule
1, kombinuje dva elektrické a Ctyfi spalovaci prevo-
dové stupné, coz umozniuje patnact rliznych kom-
binaci pohonu pro optimalni vyvazeni vykonu,
spotreby a emisi. Ve vyssich rychlostech vsak celé
Ustroji odhaluje své limity. Pfi pozadavku na rychlou
akceleraci podfazuje o nékolik stupiiti doll a auto
ztréci plynulost, kterou zndme z nizsich rychlosti.
Svou roli zde hraje i skutecnost, Ze vysoky tocivy
moment elektromotor(i nenive vyssich rychlostech
jiz pIné k dispozici. Je zndt, ze Rafale bylo primarné
vyvinuto pro francouzsky trh s rychlostnim limitem
130 km/h, nikoliv pro neomezené némecké dalnice.

| pfes luxusni charakter vozu tedy neni maximalni
rychlost 175 km/h jeho silnou strankou.

Co ztratilo na vykonu, to dohani
komfortem

Co Rafale nedostalo do vinku pod kapotou, to
bohaté vynahrazuje kultivovanym projevem
ajizdnim komfortem. Po mésté budite zaslouze-
nou pozornost, ale predevsim ocenite schopnost
podvozku elegantné zvlddat nerovnosti. Pre-
kvapivé dobfe si poradi i s dlazebnimi kostkami
a kolejemi, pficemz do kabiny pronikd minimum
rusivych elementd. Odhlu¢néni od okolniho pro-
vozu, pneumatik i samotného pohonného Ustroji
je na vysoké urovni. Je znat, Ze pfi vyvoji byl kla-
den dliraz predevsim na komfort posadky.

Technologie budoucnosti jiz dnes
Rafale nabizi prehledny kokpit s dvojici displeja
openR - 12,3" digitalnim pfistrojovym Stitema 12"
centrélni obrazovkou - oba s vybornou citelnosti.
Sportovni sedacky s integrovanym svételnym pod-
pisem a ¢alounénim kombinujicim recyklovanou
textilii s Alcantarou poskytuji velmi dobré bo¢ni ve-
deni. Zajimavym prvkem je panoramatickeé stfesni
okno Solarbay s technologii PDLC, které umozriuje
elektronicky ménit prihlednost skla. Vybava Esprit
Alpine pridavé matrix LED svétlomety, 360° ka-
mery a parkovaciho asistenta, za priplatek Ize ziskat
i9,3" head-up displej.

Text: Ludék Kortus, foto: autor

Renault Rafale E-Tech
full hybrid 200

1199 cm?®

205 Nm/1750 min"!

Maximalni rychlost: 175 km/h
ZrychleniO-100kmsh: | ]

Ad+2

TECHNICKA DATA

Kombinovana spotreba: _

5:81/100 km

~ 10sgkm
1666 kg

. 2msokg

Objem zavazadlového 532/16041

prostoru:

2738 mm

Zakladni cena test. vozu: _

Rozméryd x § xv:




SVETOVY

i
i 150 km/h
| Zrychleni0-100 k/h:_| 90s
M
15,4 KWh/100 km
16,1 KWh/100 km

400 km (kombinovang),

550 km (mésto)

elektricky
115 kW (156 k)
260 Nm
54 kwh
Li-ion

Pohotovostni hmotnost: 1541kg
Celkova hmotnost: 2030 kg
8l Objem zavazadlového

4084 x 1776 x 1528 m

[Rozvor | 2562 mm
Zakladni cena: 776 776 K& bez DPH

Nejmensi model znacky Jeep si v roce 2023 odnes! prestizni titul svétového auta roku. Podivejme
se, co nabizi Avenger e-Torque, prvni elektricky crossover legendarni americké znacky.

eep Avenger je k dostani ve dvou motoriza-

cich. Prvni je ¢isté elektrickd verze e-Torque

s vykonem 115 kW (156 koni) a baterii o ka-
pacité 54 kWh. Druhou moznosti je benzinovy
tfivélec 1.2 PureTech o vykonu 74 kW (100 koni),
ktery pochazi z koncernu Stellantis. Zatimco elek-
trickd verze je k dispozici vyhradné s pohonem
prednich kol, benzinova varianta mize byt vyba-
vena i systémem pohonu viech kol.

Proc se stal autem roku 2023?

Podle oficidlniho vyjadieni poroty World Car of the
Year 2023 zaujal Jeep Avenger predevsim svym de-
signem, ktery vhodné kombinuje tradi¢ni prvky
znacky Jeep s modernim pojetim, a také svou vse-
strannosti. Porota ocenila zejménafakt, ze jde o prvni
plné elektricky model znacky Jeep pro evropsky trh,
ktery dokéaze oslovit jak méstské uzivatele, tak i za-
jemce o dobrodruznéjsijizdu. Avenger zvitézil v kon-
kurenci vice nez 30 novych modeld, kdy v zavérec-
ném kole porazil vozy BMW fady 7 a Hyundai loniq 6.

Ma smysli

Jeep Avenger nabizi solidni dojezd az 400 km
v kombinovaném rezimu (ve mésté dokonce az
550 km). Jeho elektromotor o vykonu 156 koni
(115 kW) zajistuje svizné zrychleniz 0 na 100 km/h
za 9 s. Palubni nabijecka zvladne tfifazové AC na-
bijeni vykonem 11 kW, diky ¢emuz dobijete ba-
teriiz0na 100 % za 5,5 hodiny. Na rychlonabijeci
DC stanici pak unese vykon az 100 kW, coz umoz-
ruje dobiti z 20 na 80 % za pouhych 24 minut.

Kompaktni zvenku,

prostorny uvnitf

Ackoliv Avenger méfi na délku pouhych 4,08 m,
jeho interiér nabizi relativné velkorysy prostor. Za-
kladni objem zavazadlového prostoru 355 | Ize
sklopenl’m zadm’ch sedadel rozsiit ai na 1250 |

trhuje variabilni podlaha kufru se dvéma polo-
hami a Siroky vstupni otvor. Cestujici na zadnich
sedadlech oceni dostatek mista pro kolena i hlavu,
pficemz sedadla Ize délit v poméru 60/40. Potési
i mnozstvi odkladacich prostor v kabiné - celkem
34| veetné praktické prihradky ve stfedové konzole
a prostornych kapes ve dvefich. Diky vy3si pozici
sedadel je snadné také nastupovanii vystupovani.

Suverénni v kazdé situaci

Po tydnu testovéni musim Fict, Ze mé Avenger
mile prekvapil. Ve mésté je jako doma diky ti-
chému chodu a skvélé ovladatelnosti. Na okres-

kach tézi z nizkého tézisté diky baterii v podlaze,
takZe se v zatackach prakticky nenaklani a fizeni
je pfijemné pfesné. Na dalnici pfi 130 km/h drzi
rozumnou spotfebu, jen aerodynamicky hluk je
vice slySet. A i kdyz je Avenger jen” predokolka,
zvladne i leh¢i terén. Pomahaji mu v tom jizdni
rezimy Sand, Mud a Snow, vyssi svétla vyska
200 mm a slusny nadjezdovy uhel. Na polni cesty
alehci Sotolinu se rozhodné nemusite bat vyrazit.

Text: Ludék Kortus, foto: autor
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JAKO
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Volkswagen Multivan T7 ve

verzi Long s motorem 2.0 TDI
ma chovani jako bézné osobni
auto. DelSi zadni previs pfinasi
ve srovnani s kratkou verzi nejen
vice mista v kufru, ale také
plavnéjsi pérovani.

olkswagen MultivanT7 jsme v testu méli

uz nékolikrat a pokazdé jsme vyzdvi-

hovali, jak velky posun udélal ve srov-
nanis predchlidcemT6.1. A to hlavné po strance
jizdniho komfortu. Ale pojdme poporadé.

20 cm navic
Zatimco dfive pfineslo provedeni Long s vétsi
délkou i delsi rozvor (a tim i 0 néco horsi mané-
vrovatelnost), u nové generace maji obé prove-
deni rozvor stejnych 3124 mm a prodlouzena
verze ma o 200 mm delsi zadni previs. O stejnou
vzdalenost jsou delsi i kolejnice, v nichz se po-
hybuji samostatna sedadla ve druhé a treti fadé.
To zajistuje ve srovnani s predchdidcem mnohem
lepsi variabilitu, ale hlavné daleko snazsi mani-
pulaci se sedadly véetné jejich vyjmuti. Pokud
tak ucinite, ziskéte obfi zavazadlovy prostor a az
2,6 metru lozné délky. Kdyz na to pfijde, nalozite
Je ale treba pfiznat, Ze interiér je ve srovnani
s predchiidcem subjektivné o néco mensi, hlavné
nad hlavou (karoserie je nizsi), a to i pres nizsi
ukotveni sedadel. Ale nebojte se, nedostatkem
uvniti nikdo trpét nebude.

Jediné TDI

Novy Multivan se v soucasnosti nabizi pouze
se dvéma motory - benzinovym 2.0 TSI 150 kW
a nami testovanym 2.0 TDI 110 kW. Nyni se do
prodeje dostava zcela novy plug-in hybrid s mo-
torem 1.5TSl a pohonem viech kol zajistovanym
elektromotorem. K dieselu ¢tyrkolka kvili emisim
nebude, stejné jako nebude ani oblibené naftové

Z mista fidice je skvéle vidét vSemi sméry
F AT T

bi-turbo se 150 kW. Ale o dynamiku se az tak bat
nemusite. Dvoulitrovy diesel poskytuje 360 Nm
a pomérné plochou momentovou charakteris-
tiku, které nenuti standardni sedmistuprovy
automat DSG podrazovat, kdykoliv se jen tro-
chu dotknete plynu. | diky skvélé aerodynamice,
jez umoznuje Castou aktivaci rezimu plachténi,
motor vyniké pfiznivou spotiebou, pohybujici
se kolem 6,5 I/100 km. Na okreskach jsme ji do-
kdzali stacit i pod Sestilitrovou hodnotu. Ale ani
jizda délni¢nim tempem neznamend na rozdil
od T6.1, kterd méla vétsi hmotnost i daleko vétsi
Celni plochu, vir v nédrzi. D4 se jezdit se spotie-
bou tésné nad sedm litrd.

Komfort na urovni

Multivan T7 je postaveny na osobni platformé
MGB a nejvic se to projevilo na komfortu péro-
vani. Na rozdil od T6.1, ktera vychézela z uzit-
kového vozu, funguje podvozek skutecné jako
v bézném osobdku. Diky delSimu zadnimu pie-
visu se Multivan plavné pohupuje, a to hlavné

LISTOPAD 2024 ¢ TRANSPORT A LOGISTIKA
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MOTORISMUS ¢ Flotila

Volkswagen Multivan
2.0 TDI Long Life

Motor:

R4/vznétov{ prepliiovang
| 1968 cm®
Maxvikon: O
360 Nm/1600-2750 min”
190 km/h
16s

Prevodovka: A7
5 6,3-71/100 km
6,51/100 km
166-187 g/km

2085 kg

2850 kg

Maximalni rychlost:

- Spotrebav testu:

Pohotovostni hmotnost:

0Objem zavazadlového

prostoru: 1900/3500 |

5173 x 1941 x 1907 mm
3124 mm

1073 067 KE bez DPH

Rozvor:

na dalnici. Suverenitu ale neztraci ani na horsich
okreskach. Doporucit se da i adaptivni pérovani,
které mél testovany viz. Z predchozich testd
vime, Ze pohodli poskytuje i pérovani klasické.

Prekvapiva cena
Provedeni Long znamena piiplatek 64 000 K¢
bez dané, zakladni cena startuje na 947 950 K¢
bez dané. Doporucujeme ale pofidit si provedeni
Life za 1073 067 K¢ s cenové vyznamné zvyhod-
nénou vybavou.

Text: Michal Stengl, foto: autor
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. Centrala i vgroba se nachazi -
ahotusich nedaleko Hranic na Moravé

PARAGAN TRUCKS EUROBOX:

KLIDNE IHNED

Stezejnim modelem tradicniho Ceského v{robce
nastaveb je skfin Eurobox. Vedle nesporngch uzitngch
hodnot je jeji velkou prednosti i v souCasnosti az
bleskové dodani. Jak je to v dnesni dobé neimeérne
dlouhgch ¢ekacich Ihdt vibec mozné?

polecnost Paragan Trucks s.r.o. je pred-

nim vyrobcem ndastaveb na uZitkové

vozy, ktery se mlze pochlubit vice nez
tficetiletou tradici. Diky svému strategickému pfi-
stupu a proziravosti dokdze sv(ij stézejni model
Eurobox, ktery tvoii zhruba polovinu veskerych
instalovanych ndstaveb, nabidnout zdkazniklim
velmi rychle. ,Kdyz si zdkaznik vzpomene, Ze
potiebuje rychle auto s Euroboxem, a nebude
mit néjaké zvldstni pozadavky na extra vyba-
veni, miiZe s nim odjet béhem dne. VZdy mdme
néjaké vyrobené a pripravené,”fika Jifi Pala, ma-
jitel firmy Paragan Trucks. Snazi se mit totiz vzdy
alespon jedno auto postavené, a to minimalné
na nejzadanéjsich podvozcich, kterymijsou MAN
TGE a Renault Master.

Auta pfipravena na nastavbu

Jiti Pala tak jen reaguje na soucasny trh, kde je
nejvétsim problémem dlouhé ¢ekanina dostup-
nost vozidel a nejistota ohledné jejich dodani. Pa-
ragan Trucks se chtél vyhnout situacim, kdy neni
schopny zédkaznikovi jasné fict, kdy vozidlo bude.
»V priiméru mdme béhem roku na dvore asi
50 nejzddanéjsich podvozki,” odpovida Jifi
Pala na dotaz, proc jim jich stoji v aredlu tolik.
Na skladé ma také stéle material na nékolik skfini
mimo planovanou vyrobu.,,A pokud chce zdkaz-
nik auto zvyroby, za mésic jsem schopni mu ho
predat. Tedy pokud nechce do vozu nainstalo-

na skiif Eurobox

Paragan Trucks ma vzdy ;
néjake vozy s nastavbou pr

vat chladirenskou jednotku nebo hydraulické
zadni ¢elo. To pak znamend asi mésic navic.
A to opét jenom kviili tomu, Ze na néj ¢ekdme
od dodavatele,” vysvétluje Jifi Pala.

Nejcastéji Renault a MAN

Kdyz jsme spolecné prochdzeli areél firmy Para-
gan Trucks v obci Drahotuse kousek od Hranic
na Moravé, na dvore stalo nejvic podvozku Re-
nault Master a MAN TGE, mezi nimi jsem sem tam
zahlédl Iveco Daily a ob¢as i Peugeot Boxer. ,, Je
to ddno i tim, Ze prdvé na tfi prvné jmenované
podvozky, resp. sprdvné platformy, mdme pro
Eurobox globdlni homologaci, vyrazné usnad-
nujici prihldseni vozidla,” vysvétluje Jifi Pala.
Jasnou jednickou je ale Renault Master minulé
generace, ktery u zakaznik(l boduje predevsim
skvélym pomérem ceny a uzitné hodnoty, vy-
hybaji se mu také zasadnéjsi problémy s elek-
tronikou a digitalnimi systémy.V soucasnosti uz
netrpélivé vyhlizeji novy Master, jenZe vyroba
platformy, na niz skfifi Eurobox v drtivé vétsiné
montuji (jde to i na klasicky podvozek, ale za-

Iveco je jedna ze tfi znacek
s globalni homologaci

kaznik pfijde o vnitini vysku, a tudiz i o nemalé
mnozstvi litrd), se stéle jesté nerozjela a jeji za-
héjeni se stale oddaluje.

Prehledny konfigurator

Uz vice nez osm let Paragan Trucks provozuje
na svych webovych strankach prehledny kon-
figurator, kde si po registraci velmi snadno se-
stavite svQj Eurobox podle vlastnich predstav.
Polozek zde neni mnoho, maji své fotografie
a samoziejmé i cenu. Je zde i cena samotného
podvozku. Na konci uvidite kone¢nou ¢astku
a muzete si vyexportovat PDF soubor vcetné
technickych parametr(. ,V nejblizsi dobé pld-
nujeme na nasich strdnkdch volné zp¥istupnit
konfigurdtor pro nejproddvanéjsi model Re-
nault Master,” fikd Jifi Pala.

Paragan i na Slovensku

Roc¢né Paragan Trucks vyrobi mezi 100 a 150 kusy
skiini Eurobox, a to ve dvou velikostech XL a XXL.
Velkd ¢ast vyroby sméfuje na export, velmi Us-
pé3na je napiiklad ve Svédsku. Firma mé ale ob-
chodni partnery po celé Evropé, veetné Sloven-
ska, kde ji zastupuje firma Paragan SK.

Navrat k pfivésim

Vedle skiiné Eurobox, urené vyhradné pro LUV
do 3,5 t, Paragan Trucks vyrdbi jesté hlinikovou
skfinovou néstavbu (od 3,5 do 28 tun), skiifiovou
nastavbu typu plywood z celoplosnych preklizko-
vych paneld s oboustrannoulaminaci(od 5do 281t)
a valnikové nastavby (od 3,5 do 26 t).

Na piisti rok se ale vracii vyroba pfivésu, kterd
byla ukoncena v roce 2016. Konkrétné to bude
prajezdovy skfinovy dvouosy pfivés uréeny pro
nastavbu Eurobox XL (néco ve stylu tandemové
soupravy).

Text: Michal Stengl, foto: autor
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Importér uZitkovych vozidel pro stfedni a vgchodni Evropu vsadi
pri rozvoji dobijeci infrastruktury a komplexnich sluZeb pro firemni
zakazniky v Cesku, na Slovensku a v Rumunsku na spolupraci

s predni energetickou spolecnosti v Evropé.

E na poli dobijeci struktury

oadly

mi (B2B).

Mercedes-

va energeticka
navyspélosti trhu
sktfinu pro zékazniky

nostik jsme nadseni, Ze vramci

‘ ﬂtw mizZeme nabidnout nds
ékosystem e-mobility, ktery zahr-

i J namlcké Fizeni zdtéze, fotovoltaické
ny, bateriovd ulozisté a nabijeci AC-DC
astrukturu, spolu se vSemi souvisejicimi

Vic nez jen nabijecky

Feseni. Tato spoluprdce spojuje plnou silu dvou

_ CICh silnych hrdcii ve svych oborech, aby spolecné
: protoze nabizi kompletm fegent ité na
miru potrebam firemnich zékaznikd. E.ON zajis-

tuje odborné poradenstvi, instalaci a udrzbu na-

B2B Charding Infrastructure

 sluzbami pro skutecné udrziteInd komplexni

MOTORISMUS e Flotila
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i S— Mercedes-Benz Vans ma
suokou nabidku elektrickgch vozidel

i

_ gistiky na posledni

drea Kramerova, vedouci global-
eje spolecnosti E.ON Drive.

Aby spolecnost E.ON dale posilila postaveni pod-
nikd pfi prechodu na elektromobilitu, nabizi
jim prostrednictvim svého inovativniho zdzemi
a podpory vyhodné cenové struktury a predani
financni kontroly do rukou spravcl vozového
parku. Portal vozového parku slouZi podnikiim
jako klicovy nastroj pro spravu a optimalizaci vy-
dajli na Uctovani a podporuje financni flexibilitu.

dek elektrlckych modelt, zahrnujici jak cisté uzit-
kové modely eCitan, eVito a eSprinter, tak i vozi-
dla urcena pro prepravu osob EQV a EQT.

-MS-, foto: MBV a E.ON




Master ve verzi Van je zatim k dispozici &
ve dvou délkach a jedné visce

1 i 3 v
Zakaznik ma na vgbér nékolik verzi |

¢ ochrany nakladoveho prostoru 02"
>}

T0SE

Palubni deska ma vihradné
analogove pristroje

Renault Master je uz néjakou dobu nejprodavanéjsi dodavka

v kategorii do 3,5 tuny u nas. A nastupce, kterg se opravnene
pysni titulem Van of the Year 2025, ma rozhodné vSechny
predpoklady na tom nic nemeénit. Byt se zatim prodava

v omezeném poctu variant. Vyzkouseli jsme klasicky Van L2H2
s nejsilngjsim motorem o vgkonu 170 koni a s manualem.

enault v tiskové zpravé k novému mo-

delu neustéle zdUraznuje, ze velkou prio-

ritou pfi vyvoji byla aerodynamika. Pfi
pohledu na dominantni prid’ nového Masteru je
tfeba uznat, ze se tvirci docela vyradili. Ackoliv bul-
doci maska Masteru budi dojem skoro az americ-
kého auta, prdvé mohutna hranatd prid'se nejvétsi
mérou podili na skute¢nosti, ze ma 0 20 % lepsi koe-
ficient aerodynamického odporu. Za jizdy to ¢lo-
vék vnima tak, Ze je v auté opravdu
ticho, coz mUze byt zptsobeno i kva-
litnim utésnénim. Hlavné ale citite, jak
snadno a lehce jede kupfedu s mini-
malnim odporem vzduchu.

Obrovskou proménu ma za sebou
interiér Masteru. Na prvni dojem mi
svym ostrym stylem i celkovou ar-
chitekturou tak trochu pripomina
Volkswagen Crafter. Pro nékoho
muze byt prekvapenim, ze ma kla-
sické analogové pristroje, a ani po-
hled do ceniku neodhalil moznost
objednat si digitalni variantu. A vite,

Ze mi to vlibec nevadilo? Protoze analogové pfi-
stroje jsou skvéle ¢itelné a k zobrazeni dalSich in-
formaci slouzi velky dotykovy displej, natoceny
smérem k fidi¢i. Pod nim jsou klasické kruhové
ovladace klimatizace a odkladaci plocha na mo-
bil sindukénim nabijenim. Ta je zkosend, a ackoliv
jsem se obaval, ze z ni mize mobil za jizdy vypad-
nout, jedinkrat se tak nestalo. Chvalim i rychlost
a kvalitu bezdratového spojeni Android Auto
i Apple CarPlay. VSude je dost malych i velkych,

Zkracenl rozvuru u vsech verzi zlepsﬂo manevrnvatelnost

s = =

Renault Master L2H2P3 2.0 @
Blue dCi 170 Extra
R4/vznétov, prepliiovang
1998 cm®
125 kW (170 K)/3500 min”
380 Nm/1500 min™
177 km/h
129s
M6
76-781/100 km
7,81/100 km
198-204 g/km
2243 kg
3500 kg

108 m?

5681x 2080 x 2500 mm
3585 mm
724 590 K¢ bez DPH

otevienych i zavienych prihrddek. Opéradlo pro-
stredniho sedadla Ize sklopit a proménit v kan-
celarsky stolek. Z obou konct palubni desky do
interiéru vycnivaji drzaky napoju. Bal jsem se, ze
budou prekazet pfi nastupovani, ale neni tomu
tak. Pravy ale trochu zakryva spodni sférické zr-
céatko. Trochu také zarazi obycejny sklopny klicek
zapalovani a absence bezklicového odemykani,
které je hlavné pro kuryry obrovsky pomocnik.

Ze dvou zatim nabizenych délek Masteru jsme
méli tu kratsi s délkou 5,7 ma vyskou 2,5 m, ktera
prinasi objem nakladového prostoru 10,8 m? (ta
del$i md 13 m?3). Master se chlubi nejsirsimi boc-
nimi dvefmi v segmentu (1312 mm), umoznuji-
cimi nalozeni europalety z boku. Ty se do Masteru
L2H2 vejdou ctyfi, naklad na nich mlze v na-
$em piipadé (verze P3) vézit 1332 kg. Nakladovy
prostor vynikd nizkou loznou vyskou 522 mm,
presto doporucujeme poridit za 800 K¢ i madlo.
Master také nabizi Siroké moznosti ochrany pod-
lahy a bokU (pakety Cargo 1 az 4).

Pohon konvencni verze ma na starosti naftovy
Ctyrvalec 2.0 Blue dCi ve tfech vykonovych va-
riantach 105, 130 a nami testované 170 k. A jim
obstardvana dynamika je prosté paradni. Mo-
tor ma mékky zabér, jde krasné odspodu a ani
se zatizenim ¢i na dalnici nejde spotieba pres
devét litrd. Primér se zastavil na
7,8 1/100 km. Opravdu nadseny
jsem byl z komfortniho pérovani
i nenalozeného auta, které nemélo
daleko k autu osobnimu.

Novy Master ma také kratsi roz-
vor nez predchldce, ¢imz odstra-
nil jeho nejvétsi bolest - omezeny
rejd. Testovana verze L2H2 s roz-
vorem 3585 mm ma primér ota-
ceni 12,8 m, predchidce s rozvo-
rem 3682 mm mél 14,1 m. A rozdil
v manévrovatelnosti je patrny od
prvniho vyjeti.

Text: Michal Stengl, foto: autor
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KDYZ DODAVKA PORADNE JEDE

Peugeot Boxer, kter( dorazil na Cesky trh na jare letoSniho

roku, prosel vgznamnou modernizaci. Proveril jsem nejsilngjsi
dieselovou verzi 2.2 HDi o vgkonu 180 koni spojenou s manualni
prevodovkou.

eugeot nabizi Boxer se tfemi variantami

dieselového motoru 2.2 BlueHDi (120,

140a 180 koni), pficemz silnéjsi verze Ize
kombinovat s novou osmistupfiovou automatic-
kou prevodovkou EATS. Silnéjsi motory exceluji
pfi pIném zatizeni a na délnici, nabizeji dostatek
vykonu od nizkych otacek, klidnéjsi chod a po-
hodIné predjizdéni. Slabsi verze (120 koni) je na-
opak idedIni pro mésto a leh¢i naklady, typicky
pofizovaci cenui spotiebu, aniz by v téchto pod-
minkach vykonové limitovala.

Ticha sila

Nejvykonnéjsi dieselova verze Boxeru v kombi-
naci s manualni Sestistupriovou prevodovkou
disponuje vykonem 130 kW (180 k) a toc¢ivym
momentem 370 Nm. Motor prosel moderni-
zaci pro spInéni emisni normy Euro 6e/Vle. Ma-
ximalni rychlost vozu ¢ini 160 km/h, pficemz

Peugeot Boxer 2.2 BlueHDi

g

‘g R4/vznétovy, prepliiovang

=] 2179 o

é 130 kW (180 k)/3500 min-

i 370 Nm/2000 min”
160 km/h

M6
78-821/100 km

9,71/100 km
205-215 g/km
2050 kg
3500 kg

otor:
Maximalni rychlost:

Celkova hmotnost:
5998 x 2050 x 2760 mm

Objem nakladového .
e

4040 mm
Zakladni cena test. vozu: 899 000 K¢ bez DPH
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kombinovana spotieba se pohybuje mezi 7,8 a
8,2 1/100 km. Soucasti vybavy je systém Start
& Stop, vylepsené vstiikovani paliva nebo auto-
matické klapky v masce pro optimalizaci aerody-
namiky. Servisniinterval je stanoven na 40 000 km
nebo dva roky, podle toho, co nastane dfive.

Pohodova jizda s manudlem

Na prevodovce ocenuji predevsim presné fa-
zeni a dobie odstupriované pievody. Na dalnici
ve 130 km/h motor toci piijemnych 2400 otacek,
coz pfispiva k nizké spotiebé a tichému chodu.
Spojka je pfijemné lehkd a tim usnadruje manév-
rovani ve mésté. Pfrevodovka dobfe spolupracuje
s motorem a umoznuje pIné vyuzit jeho tocivy
moment uz od nizkych otacek.

Konecné vim, kam s telefonem
Odlozit si bezpecné telefon v predchozich mo-
delech znamenalo zavfit ho pod viko i s kabe-
lem a pouzivat handsfree. Jenze kuryfi s tele-
fonem vystupuji a nastupuji v kazdé zastavce.
Tady to konecné fesi bezdratova nabijecka te-
lefonu umisténa uprostied palubni desky, ktera
je snadno dostupna jak pro fidice, tak pro spo-
lujezdce. Pibyly také konektory USB-A a USB-C.
Kabina ziskala novy volant, pfepracovanou pa-
lubni desku a kvalitnéjsi latkové calounéni se-
dadel i vyplni dvefi.

Za multifunkénim volantem se budete citit jako v osobaku

Prostor pro kazdy naklad

Testovand verze Peugeot Boxer L3H2 s rozvo-
rem 404 cm nabizi ndkladovy prostor o objemu
13 m?. Pro zadkazniky preferujici mensi varianty
jsou k dispozici verze s kratsim rozvorem 345 cm
—konkrétné L2H1 s objemem 10m3aL2H2s 11,5
m?3.Kdo potiebuje jesté vice mista, mGze sahnout
po vétsich verzich s rozvorem 404 cm - L3H3
a L4H2 s objemem 15 m?, pfipadné po nejvétsi
varianté L4H3, nabizejici az 17 m® nakladového
prostoru.

Nereste znacku, dulezitéjsi je
servis a dostupnost

Z vlastni zkudenosti vim, Ze pfi vybéru dodavky
ze skupiny Stellantis (ale i dalsich skupin) by se
zakaznici neméli upinat jen na znacku - véechny
Ctyfi modely (Peugeot Boxer, Citroén Jumper, Fiat
Ducato a Opel Movano) jsou totiz technicky prak-
ticky totozné. Mnohem dulezitéjsi je zamérit se
na tfi klicové faktory: servisni zdzemi (vzdalenost
a kvalita nejblizsiho servisu dané znacky), ceno-
vou nabidku (Casto se mezi znackami lisi akéni
slevy a financovani) a Uroven komunikace s kon-
krétnim prodejcem. Také bych doporucil véno-
vat pozornost délce zaruky a servisnim bali¢ktm,
které se u jednotlivych zna¢ek mohou lisit. V ne-
posledni fadé mUze hrat roli i dostupnost kon-
krétni konfigurace - kdyz napfiklad Peugeot ne-
bude mit skladem vami pozadovanou verzi, ale
Fiat ano, neméd smysl ¢ekat jen kvali logu na ka-
poté. Text: Ludék Kortus, foto: autor

W FERE

_ Kamera zajistuje perfektni prehled o situaci za vozem
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Servisni balicky jsou soucasti nabidky

Digitalizace a flexibilita:
nove trendy v poprodejnich

sluzbach

Michal Klima, vedouci manazer poprodejnich sluzeb ve spolecnosti
Kogel Trailer GmbH pro Ceskou republiku, nam poskytl pohled do
zakulisi servisnich sluzeb a poprodejni podpory jednoho z prednich

evropsk{ch v{robcl navesu.

¢ Jaké jsou hlavni vyzvy v oblasti
poprodejnich sluzeb?

Jednou zhlavnich vyzev je pfedevsim udrzet krok
s rychle se ménicimi technologiemi a potfebami
nasich zakaznik(. Pro nas je klicova rychla do-
stupnost nahradnich dilli. Mdme centralni sklad
v némeckém Ulmu, ktery je strategicky umistén
blizko Ceské republiky. To umozfiuje nadim lo-
kalnim partnerim obchodujicim s ndhradnimi
dily - kterych je v CR 3est az sedm - pravidelné
a efektivné vyzvedavat potiebné dily.

e Jak vypada servisni sit Kogel v CR?
Mame pfiblizné 60 servisnich partnerd po celé
Ceské republice. Nejde o klasické tovarni ser-
visy, jako maji napfiklad vyrobci nakladnich vo-
zidel. Navésova technika neni tak slozita, proto je
vyhodné spolupracovat se smluvnimi partnery,
ktefi zajistuji potfebné sluzby a hustotu servisni
sit&, aby mély navésy minimalni prostoje.

e Jakou roli ve vasich sluzbach hraji
digitalni technologie?

Moderni technologie jsou nedilnou soucasti na-
Sich sluzeb. Vyznamnou roli hraje telematika —
fidici jednotky se SIM kartami, které umoznuji
vzddlenou komunikaci s pfipojnym vozidlem.
Zakaznik tak mGze sledovat servisni intervaly,
nastavovat geofencing nebo monitorovat trasy
a dalsi véci, je toho opravdu hodné. To vyrazné
pomaha pii spravé vozového parku a optimali-
zaci naklad(i na udrzbu.

e Co pfinasi digitalizace do oblasti
skladového hospodarstvi?

Vsechny néhradni dily jsou opatfeny QR kddy,
coz vyrazné zjednodusuje a zpfesniuje jejich evi-
denci. Skladnici mohou jednoduse naskenovat
kdd a ovérit, o jaky dil se jedna. Systém také au-
tomaticky hlidd minimalni skladové zasoby a ge-
neruje objednavky.To vyznamné zefektivnilo cely
proces spravy ndhradnich dild.

¢ Jaké sluzby nabizite v oblasti servisu?
Nabizime rlizné varianty servisnich balickd vzdy
vcetné bezplatné vymény bézné opotiebitelnych
dilli, kde si zékaznik zvoli ro¢ni kilometrovy néjezd
adélku smlouvy v mésicich (12,24, 36, ..). Ddle Ize
volitelné zahrnout servis pneumatik nebo u mra-
zirenskych navést udrzbu chladicich jednotek.
BéZné opravy jako vyménu plachty zvlddnou nase
servisy do hodiny, vyménu zadnich vrat dokonce
do 10 minut. Na nasich webovych strankach prad-
bézné aktualizujeme informace o oteviraci dobé
vsech nasich servisnich partnerd, aby zdkaznici
méli vzdy aktualni prehled.

* Poskytujete asistencni sluzby?

Ano, asistencni sluzby jsou dulezitou soucasti
naseho servisu pro zdkazniky. Poskytujeme je
zdarma ke kazdému vozidlu v rdmci asisten¢niho
balicku, ktery je nabizen celoevropskou spolec-
nosti, kam véechny navésy registrujeme.V pfipadé
poruchy nebo nehody zajistuje nase asistencni
sluzba vyjezdni vozidlo a kompletni podporu na
cestach. Komunikace vzdy probihd v ¢eském ja-
zyce. Soucasti tohoto balicku je i zajisténi oprav
pres tieti strany, pokud se porucha stane daleko
od nasich servisnich partnerd. To dava nasim za-
kaznikdm jistotu, ze at uz se ocitnou kdekoliv v Ev-
ropé, vzdy jim dokazeme pomoct.

¢ Jak vnimate souéasnou situaci

na ¢eském trhu? Co vas nejvice trapi?

Od roku 2017 pozorujeme mirny, ale zato kazdo-
ro¢ni pokles registraci pfipojnych vozidel viech
znacek, coz s ur¢itym zpozdénim ovliviiuje i ob-
rat nahradnich dild. Tento trend neni specificky
jen pro Ceskou republiku, ale kopiruje celoevrop-
skou situaci. Ocekavame, ze rok 2024 jesté ne-
bude idedlni, ale rok 2025 by mél pfinést zlep3eni.

Kromé toho fesime nékolik provoznich vyzev.
V nadem centralnim skladu v Némecku, ktery ma
plochu 10 000 m?, se obcas potykame s lidskym
faktorem jako vSichni. Nikdo neni dokonaly, a po-
kud se dil vlozi do krabice B namisto A, tak mame
problém. Nicméné, jak jsem uvedl vyse, diky di-
gitalizaci to dokdZeme zpétné vystopovat a na-
pravit. Jen to stoji penize a Cas, a to jsou nejcen-
néjsi komodity v nasem odvétvi.

Prlibézné také optimalizujeme nasi servisni
sit. Vyhleddvame servisni partnery v mistech,
kudy vedou dopravni tepny kamionové dopravy
nebo kam az jsou majitelé ochotni sva auta po-
slat. Pracujeme také na systémovém feseni do-
stupnosti nahradnich vozidel. Zatim to fesSime
individudlné s jednotlivymi servisnimi partnery,
predevsim v oblasti plachtovych navésd, které
jsou nejvice zadané.

Ptal se: Ludék Kortus, foto: Kogel
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Spickova technika pro éisténi
kanalizaci k pronajmu

Spolecnost TIP Trailer Services, ktera je vyznamngm hrd€em na trhu prondjmu navésu a tahacd,
ma ve svém portfoliu také specializovanou komunalni techniku.

sl

. oy :
. i TIP Trailer Services
. -

eji nabidka zahrnuje modernivozy na cisténi

kanalizaci od némeckého vyrobce KROLL,

které patii k technologické $picce v oboru
Udrzby kanalizaci. O této zajimavé ¢asti jejiho
portfolia jsme hovofili s Martinem Langem, ma-
nazerem spolec¢nosti TIP Trailer Services.

* Pro¢ jste se rozhodli zaradit

do portfolia pravé éistici vozy KROLL?
Mnoho firem potrebuje profesionalni feseni,
ale ndkup specializovanych vozidel predstavuje
znacnou investici. Proto nabizime Spickova vo-
zidla KROLL, kterad si u nds mohou zakaznici pro-
najmout.

Intuitivni dotykové ovladani > ]
s prehledngm zobrazenim vSech funkci ’J

¢ Jakou konkrétni techniku nabizite?

V nabidce mame dva hlavni typy vozidel. Prvnim
jerecyklacni ¢istici viz, ktery predstavuje techno-
logickou $picku v oboru. Jeho unikatni vlastnosti
je schopnost filtrovat a znovu pouzivat vodu pfi
cisténi. Druhym typem je kombinované ¢istici vo-
zidlo s teleskopickym ramenem, které nabizi vétsi
univerzalnost pouziti. Zakladem pro oba vozy je
MAN TGS 28.470 6x2-4 BL.

° Muzete nam bliZe vysvétlit vyhody
recyklaéniho vozu?

Predstavte si, ze Cistite dlouhy Usek kanalizace.
Bézné vozy musi pravidelné prejizdét k hydran-
tdm pro doplnéni vody. Nas recyklacni viz ale
dokdze vodu z kanalizace vycistit a znovu pouzit.
To znamend, Ze mize pracovat nékolik hodin na
jednom misté bez preruseni. Pro firmy to zna-
mend vyznamnou Usporu ¢asu i nakladd.

* A co druhy typ vozidla?

Kombinované ¢istici vozidlo s teleskopickym ra-
menem je véestranné;si feSeni. Jeho prednostije
predevsim snadna manipulace diky specidlnimu
ramenu, které usnadnuje praci v tézko pfistup-
nych mistech. Je ideéIni pro firmy, které pottebuji

Jako poskytovatel skutecného full servisu nabizi TIP Group zakaznikim
v Ceské republice jedno kontaktni misto pro vSechny sluzby tgkajici se vozového parku:
TIP Trailer Services Czech Republic s.r.o., Zdibsko 495, 250 67 Klecany

martin.lang@tip-group.com, tel.: +420 727 899 789

Martin Lang | '%_.-
{1 L

flexibilni feseni pro rdzné typy zakdzek s mensi
spotfebou vody bez nutnosti recyklace.

* Zminil jste moznost konfigurace

na miru. Co si pod tim predstavit?

Kazdy zékaznik ma specifické pozadavky, proto
nabizime moznost pfizpUsobit vozidla konkrét-
nim potiebam. MizZeme upravit velikost nadrzi,
vykon cerpadel nebo pfidat specialni vybaveni.
Jde ndm o to, aby zékaznik dostal pfesné to, co
potiebuje.

e Jaké jsou hlavni vyhody pronajmu
oproti nakupu?

Pronajem pfinasi hned nékolik zasadnich vyhod.
Zakaznici nemusi investovat vysoké ¢astky do na-
kupu, nestaraji se o idrzbu a servis, ktery zajistu-
jeme my. Je to flexibilni feSenti, které se mlize pfi-
zpUsobit ménicim se potfebam firmy.

www.tip-group.com
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Barometr prepravy je nastroj, kterg analyzuje
a predpovida vgvoj na evropském dopravnim
trhu. Jaky byl letosni rok v Evropé?

A jak si vede Cesky a slovensky trh?

-
=

ento ukazatel pfindsi cenné informace o poméru nabidky a po-

ptavky po pfepravnich kapacitéch, ¢imz pomahé dopravnim spo-

le¢nostem a odesilatelim Iépe se orientovat v dynamickém logis-
tickém prostredi.

1. étvrtleti: pozitivni vyvoj

Na zacétku roku zazil evropsky dopravni trh piekvapivé pozitivni rdst.
Na TIMOCOM Marketplace vzrostl objem preprav o 30 % oproti pfedcho-
zimu ¢tvrtleti a dosahl rovné roku 2022. Pocet nabidek se oproti stejnému
obdobi roku 2023 vice nez zdvojnasobil, coZz znamena nardst o 106 %.
Zejména pred Velikonocemi nabidek i cen vyrazné pfibylo.

Poptavka po prepravni kapacité zlistala vysoka, i pres pokles poc¢tu do-
stupnych nakladnich vozidel o 28 % oproti prvnimu ¢tvrtleti 2023. ,Pozi-
tivni trend ve vyméné zboZiv ramci Evropy se odrdZiv tdajich o poctech
nabidek pfepravy a bude pretrvdvat az do léta,” glosoval to Gunnar Gbu-
rek, head of business affairs spolecnosti TIMOCOM.

Ceny preprav vzrostly primérné o 6,2 %. ,Vzhledem ke zvysenym nd-
kladiim na mytné, persondl a energie se jednd o mirné zvyseni," komen-
toval Gburek. Ocekdava se, Ze ceny ve druhém Ctvrtleti 2024 poklesnou.

Némecky vyvoz rostl nejrychleji za poslednitfi a pll roku, coz udrzuje vy-
sokou poptavku po dopravé.V Némecku se nabidka nékladni dopravy zvy-
Sila 0 102 % oproti minulému roku a podnikatelska nalada se zlepsila, jak po-
tvrzuje rdstindexu ifo (index podnikatelského klimatu) z 85,7 na 87,8 bodu.

Nabidka volnych vozl v Evropé

Meziro&ni srovnani mésicli v Q2 2024

&

+17% -12% S

-10%

I
© TIMOCOM
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Pomér preprava volnych vozU

Prdmérny podil pFeprav v Evropé

-7 —023 ——2024 =t Prognosis
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.
Pomér preprav a velnych vozd v rocnim phebledu © TIMOCOM S

2. Ctvrtleti: hrozba nedostatku prepravnich kapacit

Jaro 2024 se vyznacovalo kombinaci vysoké poptévky arostoucich cen, ale také
nedostatkem kapacit a fidi¢d. Pocet nabidek preprav v Evropé vzrostl 0 101 %
oproti stejnému obdobi roku 2023 a 0 53 % vice nez v prvnim Ctvrtleti tohoto
roku.V kvétnu dokonce doséahl objem preprav nového ro¢niho maxima s pri-
meérnym podilem 81 %. KvUli statnim svatkdim a rostouci poptévce v kvétnu
byl na trhu nedostatek kapacit, coz vedlo k tomu, Ze se odesilatelé obratili
k burzam nakladt. ,,Uvedené ceny na burzdch ndkladii jsou pak obvykle vy-
hodnéjsinez dohodnuté dlouhodobé podminky,” vysvétluje Gunnar Gburek.

Cenové nabidky se ve druhém ctvrtleti 2024 v Némecku pohybovaly
mezi 1,61 €/km a 1,83 €/km, s primérnou cenou o 13,9 % vyssi nez ve stej-
ném obdobi lonského roku. Néklady na dopravu do Spojeného kralovstvi
dosahovaly az 2,75 €/km, coz Gburek pfisuzuje slozitému celnimu odba-
veni a ¢ekani na hranicich.

3. ctvrtleti: pokles Némecka a rozmach Polska

Navzdory celkovému ekonomickému oslabeni zistala poptévka po dopravé
stabilni, nabidka preprav na trhu vzrostla 0 90 %, zatimco dostupnost preprav-
niho prostoru klesla, coz vytvofilo tlak na ceny. Dopravni odvétvizaznamenalo
znacné rozdily mezi jednotlivymi zemémi. Zatimco Némecko Celilo poklesu
vnitrostatni dopravy o 11 % oproti pfedchozimu Ctvrtleti, polskd ekonomika
zaznamenala silny rdst s vyraznym nardistem nabidky nakladni dopravy na
mnoha traséch. Ceny preprav v Evropé byly o0 6,2 % vyssi nez ve stejném ob-
dobi predchoziho roku, coz je disledek zvy$enych nakladi na mytné, per-
sonadl a energie. V Némecku se ceny prepravy pohybovaly mezi 1,48 €/km
a 1,91 €/km, s nardstem o 14,9 % oproti predchozimu roku. ,,Tento ndriist
cen je sezonnim jevem, ale ve ¢tvrtém Ctvrtleti oekdvdme sniZeni diky
vyjedndni o cendch” komentuje Gburek.

Nedostatek kapacit, zejména v oblastech vyzadujicich specialni vyba-
veni, jako jsou chladici jednotky, zlstavé i nadale vyzvou. Tento problém
pretrvavd i pres to, Ze se mnoho dopravcll snazi reagovat na rostouci po-
ptavku a ceny budovanim novych kapacit.,,Nedostatek fidi¢ii a ndrtist in-
solvenciprispivaji k omezeni kapacity na dopravnim trhu,” dodal Gburek.

Pozitivni budoucnost u nas

V Cesku a na Slovensku TIMOCOM letos pozoruje vyrazny nar(ist preprav-
nich aktivit. Od prvniho do tetiho Ctvrtleti letoSniho roku zde bylo evido-
vano 8 179 924 nabidek preprav, coz predstavuje 80% nardst oproti stej-
nému obdobi v roce 2023, kdy bylo registrovano 4 552 494 nabidek. Tento
skok ukazuje na rostouci dynamiku a potfebu dopravnich sluzeb v regionu.
Pfi pohledu na jednotliva ctvrtleti roku 2024 vidime, Ze v prvnim Ctvrtleti
bylo zaznamenéno 1 956 352 nabidek, pficemz ve druhém ctvrtleti doslo
k vyraznému zvyseni na 3 118 672 nabidek. Treti ¢tvrtleti pak pfineslo sta-
bilni troven s 3 104 900 nabidkami. Tento rdst naznacuje pozitivni vyvoj na
Ceském a slovenském trhu, ktery se dynamicky pfizplsobuje evropskym
trendlim a zvysuijici se poptavce po prepravnich kapacitach. -red-

TRANSPORT A LOGISTIKA e LISTOPAD 2024
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Slovensti hasiCi byli vybaveni novgmi obrneéngmi speciadlnimi vozidly Titan na podvozku Tatra Force,

ktera zv(si bezpecnost jejich zasahd.

pétek 18. fijna prevzali zastupci Hasi¢ského a zéchranného sboru
(HaZz), ktery spadd pod Ministerstvo vnitra Slovenské republiky,
u prilezitosti otevieni autoskoly HaZZ od findlniho dodavatele tfi
unikatni cisternové strikacky CZS 40 Titan na podvozku Tatra Force 8x8.
Vozidla budou plnit tkoly pfedevsim v extrémné ztizenych podminkach
s vysokou mirou nebezpedi a v obtizném terénu, napiiklad v chemickych
provozech, ve skladech s tlakovymi nddobami nebo v prostredi s vysokou
mirou nebezpeci vybuchu, v lokalitadch s vyskytem nebezpecnych latek
a mohou byt nasazena i k haseni lesnich pozard. Specidly budou opera-
tivné nasazeny u zachrannych jednotek v Malackach, Ziliné a Humenném.

0dola i vybuchu

Zakladem CZS 40 je osvédcené vozidlo rady Tatra Force s podvozkem 8x8
spole¢nosti Tatra Trucks, o konstrukci nastavby a instalaci hasi¢ské tech-
niky se postarala spole¢nost THT Policka, pancérové kabiny dodala firma
Tatra Defence Vehicle. Jedna se o ¢tyfmistnou a ¢tyfdverovou kabinu s vy-
sokou balistickou odolnosti podle vojenské normy Stanag 4569. Posadku
vozidla tvofi velitel a dva strojnici, ¢tvrté sedadlo je uréeno pro pfipadnou
evakuaci ohrozené osoby. Kabina dokaze ochranit hasice uvnitf pred vybu-
chem o sile odpovidajici 6 kg TNT kdekoli pod kabinou nebo kolem pod-
vozku a je vybavena také ochrannymi systémy proti ticinkdim chemickych,

biologickych, radioaktivnich a jinych toxickych latek, véetné ucinkd pouziti

zbrani hromadného niceni.

LISTOPAD 2024 ¢ TRANSPORT A LOGISTIKA

Vse fiditelné

Podvozek je opatfen ¢tyfmi fiditelnymi ndpravamiss centralnim dohustova-
nim pneumatik. Treti a ¢tvrtd ndprava se natéceji do rychlosti 30 km/h na
zékladé pokyn( palubni elektroniky dle natoceni naprav prednich. Cent-
ralni dohustovani pneumatik je ovladano z mista fidic¢e. CZS 40 Titan pohani
Sestivalcovy motor Cummins o vykonu 373 kW s pIné automatickou pre-
vodovkou Allison 4500R s integrovanym retardérem. Vozidlo je konstruo-
vano se zvysenou tepelnou a mechanickou odolnosti a mlze byt pouzito
napfiklad pri zésazich v blizkosti ruin budov nebo v lesich, kde hrozi pad
tézkych bremen.

V jeho utrobéch se nachézi nadrz o objemu 12 000 | hasebnich latek. CZS
40 Titan disponuje dvéma proudnicemi, na pfidi pred kabinou je proud-
nice o pratoku 1000 I/min, proudnice umisténa v nastavbé je vysuvng,
s pritokem 4000 I/min. Obé jsou vybaveny kamerou prenasejici obraz na
displeje v kabiné.

Hasici Zadana

Dodévka CZS 40 Titan na Slovensko je dal$im Uspéchem spole¢nosti Tatra

Trucks, kterd je tradi¢nim partnerem hasic¢t v Ceské republice, na Sloven-

sku a v daldich zemich. Kopfivnicka automobilka navic v sou¢asné dobé

spolupracuje s THT Policka na dodavce sedmi specialnich velkokapacitnich

cisteren CV 40 na podvozku Tatra Force 10x10 také slovenskym hasi¢am.
-red-, foto: Tatra Trucks
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Verze Smart Racer je 0 14 % efektivnéjSi nez verze

NOVE S KAMERAN

Renault Trucks predstavil modernizované
maodely T, C a K, které maji o dalsi tri procenta
nizsi spotrebu. A to mimo jiné i diky kameram
misto zrcatek. Vgrobce vylepsil i bezpeCnostni
systémy a predstavil vysoce efektivni model pro
dalkovou dopravu.

\ 4
dva roky Renault Trucks montuje do svych nakladnich vozii
motory vybavené technologii turbo compound. Tato tech-

nika, kterou ziskal od alian¢niho sourozence Volvo Trucks,
pfinesla Usporu paliva az o 10 %. Nékladni vozidla modelové rady 2025
(T, Ca K) pak pfichézeji s daldi, az 3% Usporou paliva. Vyrobce optimalizo-
val rizné komponenty hnaciho Ustroji véetné motoru, prevodovky nebo
naprav a nova vozidla standardné vybavil pneumatikami tfidy A.

Kamery v zakladu

Modely Renault Trucks T, T High a T E-Tech jsou nyni standardné vybaveny

kamerami namisto zpétnych zrcatek, coz zlepsuje aerodynamiku a pfispiva

ke snizeni spotieby paliva. Tyto zpétné kamery, umisténé ve sklopnych ra-

menech, jsou propojeny se dvéma obrazovkami v kabinég, které zobrazuji
Tento systém je k dispozici jako volitelna vybava také pro modely Re-

nault Trucks C, K a C E-Tech.

Racer pro tsporu

Pro jizdy na dlouhé vzdalenosti nabizi Renault Trucks novou verzi optima-
lizovanou z hlediska spotieby paliva. Pojmenoval ji Renault Trucks T Smart
Racer a je k dispozici pro modely T a T High. Kombinuje motor DE13 turbo
compound se viemi dostupnymi moznostmi Uspory paliva, vysledkem ce-

Tahace fady T maji nové v zakladu kamerov( systém misto zrcatek

hoz je 0 14 % niz3i spotfeba paliva a 0 15 % nizsi emise CO, ve srovnani se
standardnim modelem.

Vylepsena bezpecnost

Vozy modelového roku 2025 dostaly novy posilovac fizeni, ktery pfispiva

méstskych oblastech. Tento systém vyuziva kombinaci hydraulického po-
silovace fizeni a elektromotoru, jehoZ senzory v realném case prizpUsobuji
chovani vozidla na zakladé jeho pohybu a umysli fidice.

K dispozici je zdokonaleny asistent pro udrzovani v jizdnim pruhu s au-
tomatickou korekci sméru jizdy pfi neimysliném opusténi pruhu. Tento
systém, vyuzivajici radary, poskytuje dodate¢nou ochranu mrtvych ahlg,
¢imz zvysuje bezpecnost nejzranitelnéjsich Gcastnikd silni¢niho provozu.

Délkova svétla se automaticky aktivuji podle vnéjsich podminek (pocasi,
tma, ostatni Ucastnici provozu) a doplnuji automatickd potkavaci svétla,
kterd byla standardem jiz u predchozi generace vozidel. Pro optimalni vi-
ditelnost je mozné na podvozek nebo na zadni ¢ast kabiny namontovat
pfidavna pracovni svétla.

V prodeji

Renault Trucks T, T High, C, K a elektrické verze Renault Trucks T a C E-Tech

modelové fady 2025 jsou nyni dostupné v autorizované siti vyrobce.
-MS-, foto: Renault Trucks

Zakladem zv{sené
efektivity je technologie
turbo compound
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Na stavbu

Iveco Truck Centrum nabizi zajemcdm skladem
stavebni vozidla postavena na zakladeé rad Iveco Daily
a lveco X-Way. Zakaznici mohou prakticky ihned odjet
se sklapéckou, natahovakem kontejnerd, valnikem

s hydraulickgm jerabem nebo s domichavacem betonu.

etosni hlavni stavebni sezona se sice po-
malu, ale jisté blizi ke konci, mirné zimy
poslednich let vSak umozruji pokracovat
ve stavebnich pracich i béhem zimnich mésic(,
coz se tykd odvozu suti nebo dopravy stavebniho
materidlu. Pro¢ tedy nevyuZzit pfilezitosti a nepo-
fidit si nové vozidlo za zvyhodnénou cenu pravé
ted? Skladové zasoby jsou pfipravené k okamzi-
tému odbéru a Iveco Truck Centrum v Lodénici
nabizi atraktivni podminky, které vam pomohou,
abyste byli pripraveni na jakoukoli stavebni vy-
zvu, kterd se pred vami objevi, bez ohledu na
ro¢ni obdobi.

V nabidce skladovych vozidel figuruje Iveco Daily
70C18H z roku 2024 s hdkovym natahovakem
kontejnerd. Vozidlo je osazeno osvédcenym tri-
litrovym naftovym ctyivalcem o vykonu 175 k
(129 kW), spolupracujicim se Sestistupriovou ma-
nudlni prevodovkou. Na ramu je namontovany
osvédceny hakovy nosi¢ CTS 5038 s natahova-
cim vykonem 5000 kg, vyskou haku 1000 mm,

Iveco X-Way 6x2 s valnikovou nastavbou a hydraulickgm jerabem

Uhlem sklapéni 46° a doporucenou délkou kon-
tejnerd 3200 az 3800 mm.

K dispozici jsou také dvé Iveca X-Way 280X53YPS
6%2 s valnikovou néstavbou a hydraulickou ru-
kou. Vozidlo mé luxusné vybavenou kabinu
s [Gzkem (jedno auto ma kabinu nizkou, druhé
vysokou), vyklapécim stolkem, vyhtivanym a kli-
matizovanym sedadlem, automatickou klimati-
zaci nebo infotainment systémem Hi-connect
s GPS navigaci v ¢eském jazyce. Vozidlo po-
hani motor Cursor 13 o vykonu 530 k (387 kW),
spfazeny s 12stupnovou automatizovanou pre-
vodovkou, ma také zesilenou motorovou brzdu
a retardér. Valnikova néstavba s vnitfnimi roz-
méry 6600 x 2480 x 800 mm pojme 16 EUR pa-
hydraulicky jefab Fassi F185A.1.23 s rddiovym
déalkovym ovlddanim Scanreco.

Ihned k odbéru je také domichéavac betonu
na podvozku lveco X-Way 360X42ZHROFF
8x4 s motorem Cursor 11 o vykonu 420 k

(309 kW), spojenym s 12stupriovou au-
tomatizovanou prevodovkou ZF TraXon
a zesilenou dekompresni motorovou

SILNICNI DOPRAVA

brzdou. Ridi¢ se mdze tésit na komfortné vybave-
nou kabinu s nezavislym topenim, automatickou
klimatizaci nebo kompletnim elektrickym vybave-
nim a navigaci. Kabina ma ocelovy predni naraz-
nik, vzadu je nastavitelny naraznik, prednii zadni
svétla chrani mrizka. O aktivni bezpecnost se stara
kompletni bezpecnostni paket s LDWS a ESP.

Na néstavbé je osvédceny domichavac be-
tonu Stetter AM 9 C3 Light Line s kapacitou
devét kubika.

V nabidce skladovych vozidel figuruji také vozy
Iveco X-Way s provedenim ndprav 6x4 a 8x4
s osvédcenym tristrannym sklapécem od spo-
le¢nosti VS Mont. Vozidla pohani motor Cursor
11 vykonem az 480 k (353 kW), spolupracujici
s 12stuprniovou automatizovanou prevodovkou
Hi-Tronix (ZF TraXon), ktera je vybavena funkcemi
pro snadné zvladnuti terénnich usekd, jako napf.
tzv. rocking neboli houpaci méd (slouzi k vypros-
téni), dale rezim pro terénni jizdu, rezim plazivé
rychlosti nebo Ctyfi stupné zpatecky. Namisto
dvou standardnich rychlosti ma fidic¢ k dispozici
dali dva rychlejsi stupné, které oceni pfi castém
manévrovani smérem dozadu.

Detailnégjsi informace véetné cen najdete na
strdnkach Iveco Truck Centra nebo na serveru
TipCars.cz a Sauto.cz. Tézk4 vozidla lveco X-Way
Ize financovat i prostrednictvim Gvéru od spolec-
nosti Unicredit se zvyhodnénym financovéanim.
Sklapécky Iveco X-Way maji v cené zaruku na po-
honny trakt rozsifenou na 36 mésica.

-MS-, foto: ITC
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i Mste-li na vigku napis XTL,
muZete tankovat HV0100 i do osobnich aut
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Palivo HVO100 nevyzaduje
specialni samostatn( stojan

Orlen v Rokycanech nabizi HV0100

Polsky distributor pohonnych hmot zahajil v Eesku pilotni projekt prodeje plné synte-
tického paliva HVO100 (hydrogenovany rostlinny olej). Rozsifeni prodeje na dalsi cer-
paci stanice v Ceské republice a zaiazeni do velkoobchodni nabidky skupiny ORLEN
Unipetrol je planovano na prvni étvrtleti pristiho roku.

ydrogenovany rostlinny olej (hydrotreated
vegetable oil, zkratka HVO) je moderni pa-
livo, které se vyrabi zrostlinnych olejia od-
padnich produktl z potravinaiského primyslu
a pohostinstvi, v¢etné upotiebeného kuchyn-
ského oleje. Ma potencidl snizit emise skleniko-
vych plyn(i az 0 90 % ve srovnani s béznymi fosil-

nimi palivy. Ma cetanové ¢islo pres 70 jednotek,
které zajistuje lepsi startovani, hladsi chod a nizsi
emise oproti bézné nafté. Chrani motory a filtry
diky vysoké chemické ¢istoté, hodi se pro chladné
klima a Ize ho déle skladovat. HYO100 je navic
kompatibilni s naprostou vétsinou dieselovych
motoru bez nutnostijakychkoli technickych Gprav.

»Nasi strategickou ambici je do roku 2030
snizit emise CO, o0 25 % oproti roku 2020 a do
roku 2050 dosdhnout uhlikové neutrality. Ke
splnéni téchto cilii realizujeme Fadu dekar-
bonizaénich projekti v primyslu i dopraveé.
Vedle budovdni infrastruktury pro bateriovou
a vodikovou elektromobilitu zacindme na éer-
pacich stanicich ORLEN proddvat také pokro-
cild biopaliva, kterd nasim zdkaznikim umoz-
nuji vyrazné snizit jejich uhlikovou stopu,” fika
Agnieszka Bobrukiewicz, ¢lenka predstavenstva
skupiny ORLEN Unipetrol, zodpovédna za fizeni
maloobchodu a marketingu, a dodava:, Tyto ak-
tivity jsou soucdsti nasi strategie v oblasti sni-
Zovdni emisi a vyuzivdni obnovitelnych zdrojii
ajsou také v souladu se smérnici Evropské unie
RED Il a Ndrodnim pldnem cisté mobility Minis-
terstva dopravy Ceské republiky.”

Palivo HVO100 je urcené pro osobnii ndkladni
automobily a autobusy, je ale pouzitelné také
v zelezni¢ni dopravé. ORLEN Unipetrol ve spo-
lupraci s Ceskymi drahami testuje jeho vyuziti
v motorovych jednotkéch Pesa fady 847 Regio-
Fox. Cilem projektu, rozlozeného do let 2024
a 2025, je snizit emise sklenikovych plynli v Ze-
lezni¢ni dopravé az o desitky procent.

-MS-, foto: Unipetrol

DKV Mobility ma ve Spanélsku prvni MCS nabijecku

V ramci rozsifeni akceptacni sité pro

nabijeni elektromobil o 550 mist, které
je vysledkem partnerstvi se spolec¢nosti
Iberdrola | bp pulse, je i prvni megawat-
tova nabijecka uréena pro nakladni vozy.

berdrola | bp pulse, s niz DKV Mobility spolu

sdcefinou firmou GreenFlux, kterd zajistuje na-

bidku sluzeb DKV Mobility pro dobijeni elek-
tricky pohanénych vozidel, nedavno podepsala
smlouvu o spolupréci, je lidrem v rozsifovani siti
pro rychlé a ultrarychlé dobijeni ve Spanélsku
a Portugalsku. Zékaznici DKV Mobility mohou diky
tomuto partnerstvi vyuzivat dalSich vice nez 550
dobijecich bodi ve Spanélsku. Podnik Iberdrola |
bp pulse planuje do roku 2030 zprovoznit na ce-

Iém Uzemi Pyrenejského poloostrova 11 700 do-
bijecich bodl. Dobijeci body jsou pfistupné s kar-
tou DKV +Charge nebo s aplikaci DKV Mobility.
Podnik Iberdrola | bp pulse nedavno zahdjil
provoz prvni megawattové dobijeci stanice MCS
(megawatt charging system) pro elektricky poha-
néna nakladnivozidla v jizni Evropé. Stanice MCS
je umisténa v logistickém arealu Grupo Disfrimur
ve mésté Murcia. Sadu akumulatort nakladniho
vozidla Ize diky nejvyssimu nabijecimu vykonu
1440 kW dobit za pouhych 30 minut. Cas dobi-
jeni se tim zkrati az 0 90 %. Dalsi stanice MCS bu-
dou nasledovat. DKV Mobility s pfistupem k cca
823 000 dobijecim boddm jiz poskytuje jednu
znejrozsahlejsich siti pro nabijeni elektromobill
napfic Evropou. -MS-, foto: DKV

TRANSPORT A LOGISTIKA e LISTOPAD 2024
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NABIJECI HUB PRO NAKLADNI VOZIDLA

Milence, spolecng podnik Daimler Truck, Traton Group a Volvo
Group, otevrel své nejvetsi nabijeci centrum v belgickém pristavu

Antverpy-Bruggy.

a Jacques Vandermeiren, generalnl feditel pristavu Antverpg Bruggy

polecnost Milence se zavéazala k vytvéreni

zelenych koridort po celé Evropé. Pokra-

Cuje tak v ambiciéznim plénu rozvoje in-
frastruktury pro elektricka tézka nédkladnivozidla
v celé Evropé. Slavnostniho otevieni se zucastnil
také slovensky komisaF Maros Seféovi¢, ktery pa-
sobi jako vykonny mistopredseda Zelené dohody
pro Evropu. Pistav Antverpy-Bruggy, ktery ro¢né
odbavi 289 milionl tun nakladu, je jednim z nej-
vétsich uzll svétového obchodu.
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J Nabijecky kombinovaného

nabijeciho systemu (CCS) s vgkonem az 400 kW

Elektfina je obnowtelna

Anja van Niersenova, generalni feditelka spolec-
nosti Milence, zdUraznila vyznam tohoto kroku
v kontextu rozvoje infrastruktury pro nabijeni:
Toto strategické rozsifeni nasi sité na koridoru
Ryn-Alpy, jedné z nejvytizenéjsich dopravnich
tras v Evropé, je klicové pro podporu udrzitelné
ndkladni dopravy na celém kontinentu.”

Jacques Vandermeiren, generdlni reditel pfi-
stavu Antverpy-Bruggy, dodal, ze nabijeci infra-
struktura je potfebna k podpore elektrifikace sil-
ni¢ni dopravy: ,Tento projekt je plné v souladu
s nasi vedouci ulohou pri prechodu na obnovi-
telné zdroje energie.”

Pfed dvéma lety se spole¢nost Milence zava-
zala urychlit pfechod na elektrickou silni¢ni do-
pravu vybudovanim prvni rozsahlé vefejné na-
bijeci sité v Evropé. Novy nabijeci uzel v pfistavu
Antverpy-Bruggy, vybaveny deseti nabijeckami
kombinovaného nabijeciho systému (CCS) s vy-
konem az 400 kW na jedno nabijeci misto, pred-
stavuje pro spolecnost dulezity milnik. Navic se

Celkem je zde 10 nabijecich is

jedna o prvni centrum spolecnosti Milence v Bel-
gii a nejvétsi centrum v Evropé. Dalsi planuje ote-
viit jesté letos v Goordijku.

Aby byla zajisténa dostupnost pro vsechny
elektrické nakladnivozy na trhu, podepsala spo-
le¢nost Milence dohody s nékolika evropskymi
poskytovateli sluzeb e-mobility (eMSP). Zakaznici
maji také pristup k uzivatelsky privétivé aplikaci,
kterd jim umoznuje snadno najit nabijecku a za-
platit za nabijeni. Tarif spole¢nosti Milence je sta-
noven na 0,399 €/kWh bez DPH a transak¢nich
poplatkt a plati pro véechna jeji centra v Evropé.

=y
Za1kWh
se v siti Milence
bude platit jednotna
sazba 40 eurocentl

Novy nabijeci uzel nabizi také pohodli pro fidice,
vcetné bezpecného parkovani, wi-fi, hygienic-
kého zdzemi a obcerstveni v automatu. Projekt
rovnéz prispiva k iniciativé ,zeleného koridoru”
mezi pristavy Antverpy a Bruggy, ktera podpo-
ruje pouzivani elektrickych tézkych nakladnich
vozidel. Pfistav se zavédzal k dosazeni uhlikové
neutrality do roku 2050 a jiz nyni vyuzivé obno-
vitelnou energii zmistnich zdrojl, a to z vétrnych
turbin a solarnich paneld. Pristav o¢ekava, ze do
jara nabidne 30 nabijecich mist pro nakladni au-
tomobily, a jiz nyni uvazuje o rozsiteni.

Nabijeni velkokapacitnich nakladnich vozidel
trva 30 az 40 minut, pficemz energie vystaci na
500 kilometri v souladu s povinnou dobou jizdy
a prestavek stanovenou AETR.

Milence chce do konce roku 2027 instalovat
1700 takovych nabijecich mist.

-red-, foto: Milence




HESTI GROUP

Stabilni partner pro kazdého dopravce.

E/ ZIMA BEZ STAROSTI!

Jedine s originalnimi dily Krone.

| y
NAKUP DiLY ZA 15.000 KC A JE TO TVOJE! y

' 4 ,
Za nakup originalnich dilG Krone/Krone ¢
Trusted v minimdini hodnoté 15000 KC bez - % “‘,"

DPH ziskate od nas prakticky zimni balicek /f &q ﬁ .‘
pouze za 1 K¢ bez DPH!

AKCE OD
1.10.-31.12.2024




TEGHNIKA PRO

MODERNI ODPADOVE
HOSPODARSTVI

Spolecnost CONTSYSTEM je z hlediska pokryti Ceského trhu
s hydraulickou technikou vgznamngm hracem snad ve vSech
odvetvich. Oblasti, které se chceme venovat dnes, je svoz

a preprava odpadu.

bjem odpadu ur¢eného k prepravé are-
cyklaci kazdoro¢né dramaticky nar(ista.
S tim se zvysuji i naroky na efektivni lo-
gisticky retézec - od sbéru odpadu pres jeho do-

pravu na sbérna mista a prekladisté az po finalni
zpracovani. Diky nasemu komplexnimu portfoliu,
které zahrnuje specializované nakladaci a recyk-
lacni jefaby, nosice kontejner a vysokozdvizné
voziky, dokdzeme nabidnout optimalni reseni
pro kazdou fazi moderniho recykla¢niho procesu.

® Hakovy nosic kontejnerd ‘y
MULTILIFT Ultima 28Z je urcen o]
do ne;narocnejsmh pruvo |

Revoluce v méstském odpadovém
hospodarstvi

Dovolte ndm predstavit nejnovéjsi inovace
v portfoliu manipula¢ni techniky Hiab, speciélné
navrzené pro moderni potieby recykla¢niho pra-
myslu a odpadového hospodarstvi. Tyto pokro-
Cilé systémy prinaseji revoluci v efektivité nakla-
dani's odpady.

Specialista na podzemni
odpadove kontejnery Hiab
S-HiPro 230W
V modernich méstskych aglomeracich se pod-
zemni kontejnery staly preferovanym feSenim
odpadového hospodéistvi, které vyznamné pfi-
spiva k Cistsimu a ekologictéjsimu prostredi met-
ropoli. Manipulace s témito kontejnery v rusnych
ulicich vsak klade vysoké naroky na bezpecnost,
efektivitu a prakti¢nost celého procesu svozu od-
padu. Spravné zvoleny nakladaci jefab proto hraje
klicovou roli pfi optimalizaci pracovnich postupt
avyznamné usnadnuje kazdodenni praci obsluhy.
Nové vyvinuty hydraulicky jeféb Hiab S-HiPro
230W predstavuje prilomové feseni pro mani-
pulaci s podzemnimi kontejnery v pretizenych
méstskych lokalitach. Diky zvysené nosnosti
a inovativnim funkcim pfinasi bezprecedentni
jednoduchost a bezpecnost obsluhy, bez ohledu
na zkusenosti operatora. Mezi klicové inovace pa-
tii systém SAM (semi-automatic motion), kdy je-
dind ovladaci péka provadi autonomni pohyby,
misto aby obsluha musela samostatné fidit vy-
kyvné, naklapéci, zvedaci a vysouvaci pohyby,
v kombinaci s patentovanou technologii CTC
(crane tip control) pro piesné souradnicové fizeni
$picky jefabu. Tyto pokrocilé funkce ¢ini z Hiabu
S-HiPro 230W ideélni volbu pro moderni mést-
ské odpadové hospodafstvi, kde efektivita a bez-
pecnost hraji klicovou roli.

Jeraby JONSERED jsou konstruovany na celodenni praci

efaby na recyklovatelny material
onsered iZ18.R a iZ20.R
Nové recykla¢ni jefaby Jonsered iZ.18R HD
a IZ.20R pfinaseji do kapacitni kategorie 18-20
tm pokrocilé feseni pro naro¢né aplikace v ob-
lasti recyklace a manipulace s materidlem. Tyto
jefaby s charakteristickou architekturou vyloz-
niku typu ,Z" jsou konstruovéany pro intenzivni
provoz az osm hodin denné. Modely jsou vyba-
veny nejnovéjsim fidicim systémem SPACEevo,
ktery stanovuje nové standardy v oblasti bez-
pecnosti a prizplsobeni pro maximalni efekti-
vitu, a hydraulickym rozvadééem Olsbergs Q200,
jenz spolu s novou hydraulikou, senzory a kabe-
1azi zajistuje mimoradnou odolnost pfi vysoko-
frekvencnim zatizeni. Zakaznici mohou vybirat
ze Siroké skaly konfiguraci, v¢etné riznych va-
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Inovativni funkce SAM (Semi-automatic motion) umozujici ovladani komplexnich ‘
pohyb jedinou pakou, a tim bezpe&nou a snadnou manipulaci s kontejnery R

riant ovladani jefdbu (dvé mechanické paky +
dva pedaly, délkové ovladani, el. joysticky), rGiz-
nych variant ovladani podpér a pracovnich po-
zic (vysoké sedadlo, bo¢ni sedadlo vpravo/vlevo,
plosina, kabina), s dosahem od 8,6 do 10 metrd.

Kral mezi nosici kontejnerd —
28tunovy Multilift

Novy Multilift Ultima 28Z predstavuje $pickové
zantni nosnosti 28 tun. Je navrzen pro montaz
na Ctyfndpravové nakladni podvozky s celkovou
hmotnosti 32-41 tun a vynika robustni ocelovou
konstrukci. Diky dvojitému horizontalnimu po-
hybu nabizi Siroky rozsah kompatibility s rdznymi
délkami kontejnerd vrozsahuod 3,5do 7,4 m, za-
timco nizkd pracovni vyska umoziuje manipulaci
i v prostorové omezenych podminkach. K dispo-
zici je ve trech délkovych variantach (G53, G56
nebo G65) a se dvéma vyskami haku (1450 mm
a 1570 mm), coz v kombinaci s diirazem na vse-
strannost, bezpecnost a zvysenou produktivitu
¢ini z tohoto modelu idealni volbu pro speciali-
zované provozy.

Koncern Hiab AB, zaloZeny v roce 1944, pfed-
stavuje svétovou Spicku v oblasti silni¢ni manipu-
la¢ni techniky. Jako soucast korporace Cargotec

Zalamovaci mechanismus ,Z2*

umoziiuje velkg rozsah délek kontejnerd;
velmi nizk§ Ghel nalozeni a vylozeni praci
v prostorech s omezenou viskou

provozuje vyrobni zavody v deseti zemich svéta
adisponuje rozsahlou globalni servisni siti. Spo-
le¢nost se specializuje na vyrobu hydraulickych
nakladacich jerdbl Hiab, nosicl kontejnerd Mul-
tilift, zavésnych vysokozdviznych vozik( Mof-
fett, jefabd pro recyklaci Jonsered, jefabl pro
lesnictvi Loglift, zvedacich ¢el DEL, Waltco a Ze-
pro a techniky dal3ich znacek. S letos jiz 80le-
tou tradici v oboru klade Hiab diraz na inovace

MULTILIFT Ultima 28Z béhem nakladky kontejneru |§

a technologicky pokrok, coz dokazuje vlastnim
vyvojovym centrem, kvalitou certifikovanou dle
evropskych norem a komplexni servisni podpo-
rou s globalni dostupnosti ndhradnich dil{i. Hiab
tak dlouhodobé urcuje standardy v oblasti mani-
pulacnitechniky s ddrazem na bezpecnost, spo-
lehlivost a efektivitu provozu.

Na nasem trhu zastupuje znacky koncernu
Hiab spole¢nost CONTSYSTEM s.r.o. Posky-
tuje komplexni sluzby v oblasti prodeje, mon-
tazi a servisnich ¢innosti znac¢ek Hiab, Multi-
lift, Loglift, Jonsered a Moffett. Jeji matefska
spole¢nost CONTSYSTEM Group SE ziskala
zastoupeni pracovnich plosin italské znacky
CO.ME.T Officine a pirekladac ISO kontejnert
Svédského vyrobce Hammar.

KONTAKT: CONTSYSTEM s.L.0.
www.contsystem.cz
ohchod@contsystem.cz
ohchod@contsystemgroup.com

ContSystem
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O novou dalnici D4

se budou starat vozidla Scania

Spolecnost Via Salis, pod jejimz vedenim byl v ramci PPP projektu vybudovan novy
usek dalnice D4, bude po jeho otevreni zajiStovat prostfednictvim spoleénosti Via

Salis Operations i jeho udrzbu.

(302 kW) a to¢ivym momentem 2150 Nm a au-
tomatizovanou prevodovkou Scania Opticruise
s 12+2 stupni a plazivymi prevody.

Jedinecnou pfidanou hodnotou jsou vyménné
nastavby, které dokézou vozidla jednoduse pfi-
zpUsobit rGznym ucellm. Podvozky Scania tak

timto Ukolem jim bude poméhat i pét no-
vych vozidel Scania P 410 s konfiguraci
néprav 6x4 a jedno vozidlo s konfiguraci
8x4.V3echna jsou vybavena Sestivalcovymi mo-
tory objemu 12,7 | s maximalnim vykonem 410 k

Elektrika je pro nas idealni

Prazské vodovody a kanalizace zaradily do své flotily prvni elektric-
ky nakladni viiz. Zvolily si podvozek Scania 6x2*4 rfady P s hakovym
natahovakem, ktery pouzivaji pro pirevoz kontejnerti v ramci arealu.
A proé elektrické auto? Dlvodu je vic nez jen ekologicky pfinos.

ozidlo, které ve spolecnosti prevzali teprve pred mésicem, jezdi

v aredlu hlavni cistirny odpadnich vod v Praze na Podbabé. Slouzi

k manipulaci s kontejnery, takze ma minimalni najezdy do 10 km
denné. Zatu dobu ale az 25X natdhne nebo slozi kontejner (maximalni délka
6500 mm), ktery je ¢asto nalozeny az 15 tunami kalu ¢&i hrubych necistot.
Celkova hmotnost vozidla je 27 tun. ,,Nds provoz, kdy vozidlo vétsinou je-
nom popojizdi, nestaci se ani pofddné zahrdt a casto bézi na volnobéh, je
pro moderninaftové motory, tedy hlavné pro systém tpravy spalin, témér
smrtici/” vysvétluje Maro$ Skvara, manazer provozu dopravy a mechanizace
firmy Prazské vodovody a kanalizace, jeden z ddvod, pro¢ zvolil elektricky
podvozek. Pro znacku Scania se rozhodli i na zékladé dobrych zkusenosti
s jinymi vozy, které maji ve své flotile. Vozidlo je vybavené péti akumulatory
skapacitou 165 kWh, které napajeji elektromotor EM C1-2 s vykonem 240 kW,
sprazeny s dvoustupriovou prevodovkou. Vzhledem k dennimu najezdui po-
¢tu manipulaci's kontejnery nenitfeba vozidlo denné nabijet. Jak fikd Maro$
Skvara, bohaté by to stacilo jednou tydné, nicméné fidi¢i ho nabijeji, jakmile
kapacita baterii klesne pod 50 %: ,Vozidlo si dobijime v aredlu na nasi 800V

mohou byt osazeny nastavbami pro zimni tdrzbu
s pluhem a sypacem, kropicim systémem s cister-
nou a tryskami, sklapé¢em nebo hédkovym no-
sicem kontejnerl s hydraulickou rukou. Tento
univerzalni systém zajistuje vysokou vytizenost
a flexibilitu vozidel. Mezi dodavatele nastaveb
a jejich komponent( patii renomované spolec-
nosti Fornal, MTM Tech, Kobit, Schmidt, Palfin-
geraVs Mont.

Nasazena vozidla budou hrat klicovou roli
pri udrzbé dalnice D4, kterd byla vybudovana
v rdmci dlouhodobého PPP projektu mezi sta-
tem a spole¢nosti Via Salis. -MS-, foto: Scania

Vozy predal Zdenék Petras, Qﬁ Scania CER (vpravo),
panu Benoitu Le Bouillovi, GR Via Salis Operations

Zadni nataceci naprava
zvySuje manévrovatelnost vozid

DC stanici elektfinou vyrobenou zde kogeneracni jednotkou, coz vyrazné
snizuje ndklady na provoz vozu a zkracuje ndvratnost vyssi investice do
porizeni;” popisuje dalsi diivod pro koupi. K dalsim plustim patfi tichy béh
a ted's nastupuijici zimou i rychle vyhiata kabina.

Vozidlo je osazeno natahovakem od spole¢nosti Meiller Kipper. A jelikoz
se v Evropé jednalo teprve o druhou instalaci na podvozek Scanie, montaz
probihala v Mnichové v Némecku. ,,Pro nds typ provozu je elektricky pod-
vozek naprosto idedlni a po vsech strankdch ndm ddvd smysl,” shiuje
Maro$ Skvara, manazer provozu dopravy a mechanizace Prazskych vodo-
vodU a kanalizaci. -MS-, foto: Scania
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MAN eTGS:

pripraven na praci

Elektrickg model je navrzeng tak, aby bezemisné
zvladal narocné Ukoly, jako je svoz odpadu,
preprava stavebnich materiald, letni i zimni
udrzba silnic, nebo poslouzil jako hakovyg
nakladac. A diky konfigurovatelné baterii nabizi
pro kazdou aplikaci optimalni dojezd.

ednim z modelt mnichovské znacky v jeji letosni, elektrizujici” expo-

zici na IAA Transportation v Hannoveru byl model eTGS 6x2 osazeny

sklapéckou Meiller Kipper Trigenius a hydraulickou rukou Palfinger.
Vyrobce tak ukazal, Ze je tato fada nachystana i na vétsinu aplikaci, které
zvlada i jeho konvencni sourozenec TGS. Vedle ,stavebnich” tkold je viak
€TGS uzpusobena i pro komunalni sluzby.

Siroké moznosti

Pro nastavby jsou pfipravené tfi konfigurace podvozku 4x2, 6x2-2 a 6x2-4
s deviti rliznymi rozvory, Sesti verzemi kabiny, fiditelnymi a nefiditelnymi vle-
¢enymi napravami, odpruzenim listovymi pery a vzduchovym odpruzenim na
vSech napravach, jizdnimi programy specialné prizplisobenymi pro dany typ
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Ramenov{ nosi¢ kontejneru

provozu a fadou dalsich specifickych prvk pro konkrétni segment. Podvozky
jsou vybaveny flexibilnim prostorem pro komponenty nastavby na ramu vo-
zidla, zakaznik ma na vybér mechanické i elektrické pomocné pohony s rliz-
nymi vykony. Napfiklad nejkratsi podvozek s celkovou pfipustnou hmotnosti
do 20, resp. celkovou hmotnosti jizdni soupravy 44 t je vhodny pro instalaci
ramenového nakladace kontejner. Trindpravovy podvozek s celkovou hmot-
nosti do 281, resp. soupravy 44 t se hodi pro svoz komunalniho odpadu, insta-
lovat na néj Ize ramenové a hakové nakladace kontejner (napiiklad na sta-
vebni sut), valniky, tfistranné sklapéce nebo sklapéce s hydraulickou rukou pro
prepravu stavebnich material(. Dobre ale poslouZii pro letni ¢i zimni tdrzbu.

Dostatecny dojezd i vykon
Vozidla MAN eTGX mohou v zvislosti na typu podvozku vézt az 480 kWh elek-
trické energie, rozdélenych do Sesti bateriovych packd, zajistujicich dojezd az
500 km. A to i podvozek 4x2. Ale i s nejkrat$im rozvorem 3,75 m mizete vézt
az400 kWh v péti sadach. Pii typickém provozu komunalnich vozidel nebo pfi
odvozu suti a likvidaci odpadu vSak postaci i méné baterii, minimum jsou tfi
s celkovou kapacitou 240 kWh, takZe uzite¢né zatizeni Ize zvysit az 0 2400 kg.
Podvozek eTGS pro celkovou hmotnost vozidel od 18 do 28 t je k dispo-
zici s elektromotorem o vykonu 333 k, 449 k nebo 544 k, umisténym v ramu,
ktery pfes Ctyfstupriovou automatickou pfevodovku (nejslabsi motor si vy-
staci s dvoustupniovou) a kratky kardan pohani konvenéni zadni népravu.
Dvé hlavnivyhody tohoto fesenijsou: pouziti osvédéeného feseni a snadnd
instalace mechanického PTO.

Rychié nabijeni
MAN €eTGS podporuje vysoky nabijeci vykon standardem CCS2 az 375 kW,
pfipraven je ale i na novou vysokorychlostni technologii MCS (megawatt
charging standard) s maximalnim vykonem az 750 kW. Dvé pfipojky CCS2
Ize navic rizné kombinovat a strategicky umistit na rlizné ¢asti vozidla, coz
zajistuje maximalni flexibilitu pfi nabijeni.

Baterie, které si MAN sam vyrabi v Norimberku, maji v zavislosti na zpu-
sobu pouziti Zivotnost az 1,6 milionu kilometrd nebo 15 let.

Pomoc s prechodem na e-mobilitu

MAN spolu s elektrickymi vozidly dodava i komplexni poradenstvi a sluzby
zamérené na e-mobilitu. Ty jsou navrzeny tak, aby vyhovovaly konkrétnim
potiebdm zékaznik(. Tato sluzba zahrnuje detailni analyzy vyuziti vozidel
a pozadavky na nabijeci infrastrukturu, coz je klicové pro Uspésny prechod
na elektrickou dopravu. Spolupréce s prednimi poskytovateli nabijecich re-
Seni zajistuje, ze zakaznici MAN maji piistup k nejnovéjsim technologiim
a mohou se spolehnout na kvalitni a spolehlivé sluzby. Mezi né patii i di-
gitalni nastroje, jako je MAN eReadyCheck, ktery jim poméha efektivné
planovat trasy, aby mohli maximalizovat vyhody elektrického provozu.
Text: Michal Stengl, foto: MAN




Na podvozcich jsou valnikové £

DAF PRO PLYN

SpoleCnost M+L Logistik prevzala 14 nakladnich vozidel DAF XF
s valnikovou nastavbou pro prepravu technick(ch plynd
v tlakovych Iahvich. Pro tuto dopravni spolecnost to znamena

pole¢nost M+L Logistik vznikla na po-

¢atku devadesatych let a po vice nez tfi-

cetiletech fungovani nyni vlastni vozovy
park s 250 vozidlovymi jednotkami a nabizi $i-
rokou $kalu sluzeb, véetné klasické kamionové
dopravy, segment( ADR a frigo, zdsobovani au-
tomotive, kombinované prepravy, prepravy syp-
kych hmot, rozvozu a kontejnerové pfepravy. Na
konci léta jeji flotilu rozsifily dalsi vozy. V naroc-
ném vybérovém fizeni, kde hréla klicovou rolifle-
xibilita, bezpecnost, doprovodné sluzby a ekono-
mika provozu, uspély vozy DAF Trucks fady XF.

Pieprava tlakovych lahvi

Zadavatel pfepravy pozadoval po spole¢nosti M+L
Logistik velkou flexibilitu, protoze svym zakaznikdim
dodava lahve v nejriiznéjsich mnozstvich na nejriiz-
néjsi mista ¢asto s omezenym manipulacnim pro-
storem. ,,Pfeprava tlakovych lahvi je velmi spe-
cifickd z mnoha diivodt, mimo jiné i z hlediska
manipulace. Proto jsme potfebovali opravdu si-
roké portfolio vozidel v nejriiznéjsich konfigura-
cich. Mdme tu tiosé valniky se zadni natdcecind-
pravou, dvou- atfindpravovd vozidla s pfivésem,
ddlevozidla s hydraulickou rukou, popf. sintegro-
vanymvysokozdviznym vozikem, ktery miiZe byt
umistén bud’na samotném valniku, nebo na p¥i-
vésu,” vysvétluje diivody volby Michal Marek, pro-
jektovy manazer spole¢nosti M+L Logistik.

Komfort a bezpecnost

Pfi vybéru vozidel hodné mysleli i na fidice, pro
které je takova preprava velmi naro¢na. Proto méli
velké naroky na komfort a bezpecnost. Vsechna
vozidla jsou proto osazena couvacimi kamerami
jak na valniku, taki na pfivésu. Podvozky vech vo-

SR
G o > ke
= Spolecnost Contsystem
dodala i zdvésné vysokozdvizné voziky Moffett &

zidel pouzivaji vzduchové odpruzeni a bezpecné
brzdéni zajituje intardér. Ridic¢i maji k dispozici
nezavislou klimatizaci a chladni¢ku. Zejména ve
méstech je skvélym pomocnikem spodni ob-
rubnikové okno ve dvefich spolujezdce nebo na
boc¢nim sloupku umisténd kamera monitorujici
prostor okolo vozidla. ,Velky diiraz jsme kladli
také na motory, proto jsou vozidla osazena nej-

respektive 530 koni,” dodava Marek.

Spoluprace na urovni

Nérocny ukol nakonfigurovat vozidla dle poza-
davk( tendru, koordinovat spolupraci s doda-
vatelem nastaveb a prislusenstvi a vlastné za-

jistit realizaci celého kontraktu pfipadl prodejci
spolec¢nosti DAF Trucks Praha Davidu Kanov-
skému. Ten pfi slavnostnim predavani vozidel
iekl: ,Jsem rdd, Ze jsme zdstupciim M+L Logis-
tik prokdzali nejen kvalitu vozidel DAF, ale také
nase schopnosti.” Jeho slova potvrzuje Josef
Melzer, jeden z jednatel(i spole¢nosti M+L Logis-
tik:,,Podnikdme v ndrocném segmentu dopravy
a potiebujeme mit kompetentniho a spolehli-
vého dodavatele vozidel a sluzeb, na kterého se
miiZzeme spolehnout. V panu Kariovském a jeho
spolupracovnicich jsme takové partnery nasli.
Kromé vsech technickych parametri, jezZ spo-
leénost DAF Trucks Praha spinila na vybornou,
je to prdvé i lidsky pFistup jejich zaméstnancii,
ktery p¥i vybéru findlniho dodavatele sehrdl
neméné dileZitou roli.”

Konfigurace predavanych vozidel
V dodavce byly jak dvou-, tak i tfiosé podvozky
DAF XF FAN s odleh¢ovaci a nataceci zadni népra-
vou. O odpruzeni se staraji vzduchové méchy na
vsech ndpravach, vybavené monitorovanim zati-
Zeni v redlném case.

Spaci kabina je vybavena integrovanou chlad-
nickou, nezavislou klimatizaci i topenim. Nizkou
spotfebu zajistuji Usporné motory v kombinaci
s automatizovanou prevodovkou a prediktivni
tempomat.Vozidla samoziejmé splfuji nové bez-
pecnostni predpisy ADAS. -red-, foto: DAF
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Jiz vice nez pUl roku jezdi spolecnost Kovosrot
Group s elektrickgm nakladnim vozem Volvo
FE Electric s natahovakem kontejnerd.
Zajimalo nas, jake jsou dosavadni zkuSenosti.

pole¢nost Kovosrot Group prevzala Volvo FE Electric na konci

dubna a slouzi pro svoz papirového a plastového odpadu v Praze.

Do modré barvy odény kousek je osazeny nosicem kontejner Mar-
rel, ktery namontovala spolecnost Everlift.

Stejna trasa

,Vozidlo ndm jezdi primdrné po Praze, md dvé zdkladni trasy, do nemoc-
nice Motol a na Karlovo ndmésti. Denné najede cca 120 az 150 km, coz
bez problémii zviddne na jedno nabiti, a pofdd mu zbyvd cca 30 % kapa-
city baterii,” vypocitavé Radek Vacek, projektovy manazer ze spole¢nosti
Kovosrot. Vozidlo mé akumulatory slibujici dojezd az 200 km. Zatim nej-
del3i cesta vedla po dalnici D11 do Sadské a zpatky a pfinesla dalsi zjisténi:
»Na ddlnici dojezd klesd daleko rychleji, nez by bylo pfijemné.”

Tim, ze ma ale vozidlo pravidelny pracovni rezim od Sestirano do cca pat-
nacti hodin a jezdi stejné trasy, nedostava se dispecer ani fidi¢ s dojezdem
do néjakych potizi. Stejné tak planovani nabijeni je jednoduché, protoze
vozidlo se nabiji po préci pfes noc na 22kW AC nabijecce v arealu. Rano je
vzdy na 100 % nabité. Pérkrét se sice stalo, Ze bylo na 95 %, coz ale nezpU-
sobilo zadny problém.

Samoziejmé nas zajimal i rozdil v chladném a teplém pocasi.,,Rozdil neni
prekvapivé tak zdsadni, pohybuje se maximdlné do 10 procent,” odpovida
na nas dotaz Radek Vacek. Jak pfiznava, klimatizace umi byt pofadny,zrout”
elektriny, obzvlasté béhem letosniho horkého léta bézela na plny vykon.

Ridic si ho chvali
Vozidlo ma zatim jednoho kmenového fidice, ktery s nim jezdi od pfedani.
Pres pocatecni nedivéru si k nému velmi rychle nasel cestu, protoze brzy

—

e
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J Hakovy nakladat je od firmy Marrel, *

= patfici do Fassi Group o, h:ats

odhalil vyhody elektrického pohonu, jako je ticho i dynamika a v zimé bles-
kovy néastup topeni, ktery je opravdu velmi pfijemny. Do dnesnich dni, kdy
ma vozidlo za sebou skoro 10 000 km, neméli s nim ani s nastavbou jediny
provozni problém, ktery by vyzadoval nec¢ekanou navstévu servisu. ,Tedy
az na jednu drobnost, kterd ale vznikla pfi montdzi ndstavby a byla
ihned opravena,” vzpomina Radek Vacek.

Velkou prednostiVolva FE Electric je opravdu tichy provoz.,,Jednou v hor-
kém lété mé ale zaskocilo, jak velky hluk délaji vétrdky, které pravdépo-
dobné chladily baterie,” vzpomina Radek Vacek.

Vyhodnoti a uvidi
Jak Radek Vacek pfiznéva, ekonomicky tohle auto vzhledem k vysokym
pofizovacim nédkladlim zatim smys| neddv4, proto jesté neuvazuji o pofi-
zeni dalsiho takového. Na druhé strané ale chtéji byt pfipraveni na dobu,
kdy Praha za¢ne omezovat vjezdy do centra a oni uz budou mit zkusenosti.
Spole¢nost Kovosrot Group CZ je jednim z piednich hracd na ceském
trhu ve zpracovéni a recyklaci kovovych odpadu. Specializuje se na sbér, tii-
déni a zpracovani kovovych materiald, pficemz klade diiraz na ekologické
postupy a udrzitelny rozvoj. Nabizi Siroké spektrum sluzeb, které zahrnuji
vykup kovového odpadu, demontaze primyslovych zafizeni, ekologickou
likvidaci vozidel a dalsi ¢innosti spojené s recyklaci kovd.
Text: Michal Stengl, foto: autor a Kovosrot




CZECHBUS

Na madridském v{stavisti IFEMA se koncem fijna uskutecnil nejvetsi veletrh autobusl a servisni
techniky na Pyrenejském poloostrove Feria Internacional del AutobUs y del Autocar. Jako jediné
tuzemské médium jsme ho navstivili.

Minibus roku 2025: Tremonia City 75

eletrh FIAA se kona kazdé dva roky a svym rozsahem a zamére-

nim ma velmi blizko k tuzemskému Czechbusu, ktery letos pro-

bihd v terminu od 19. do 21. listopadu. Patnacty ro¢nik FIAA se vy-
razné rozrostl, na 38 700 m? ve dvou haléch obfiho vystavisté IFEMA Madrid
se prezentovalo 94 firem z 12 zemi. Béhem tii dnl ho navstivilo pres 10 500
profesionalll, z nichz kazdy péty byl cizinec.

nice Mercedesu-Benz Sprinter. Reportaz z Eurotestu, kde o vitézi
rozhodoval i $éfredaktor naseho magazinu a autor ¢lanku, pfine-
seme v priStim Cisle. Neni nahoda, Ze se tento test konal pravé
v Madridu, protoze segment minibust a obecné nastaveb je ve
Spanélsku velmi silny. | proto se pfi popisu zaméFime na né i na
méné obvyklé vyrobce, které tieba na Czechbusu tak ¢asto ne-
vidame. A nebude asi pro nikoho prekvapenim, ze velka cast ex-

V ramci slavnostniho vecera den pfed zahajenim veletrhuzde byl  ponatd a novinek méla pIné nebo alespon ¢astecné elektricky
vyhlasen i vitéz prestizni ankety Minibus of the Year 2025, kte- pohon. A to nejen méstské ¢i pfiméstské autobusy, ale i mezi-
rym se stal model Tremonia City 75 Electric, postaveny na tech- méstské a dalkové.

Zbytek Evropy

Z velkych vyrobcl zde mély velké expo-
zice lveco Bus a Mercedes-Benz/Setra,
které ale nepfivezly nic nového. Solaris,
ktery ma $panélského majitele, ukazal
Bus of the Year Urbino 18 Hydrogen. U nés
,pohibené” Volvo Buses ukazalo naftovy

36

a elektricky podvozek, na némz vznikl
i vystaveny méstsky elektrobus BZL Elec.
Velkou expozici, zaméfenou hlavné na lu-
xusni minibusy na bazi Sprinteru, se blyskl
polsky Auto-Cuby. Zahanbit se nenechal
ani Ucastnik Eurotestu, rumunské Aveuro,
které vedle konverzi na bazi Sprinteru déla

. . Volvo BZL Elec
i nastavby na Daily.
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Made in Spain

Nejvice navstévnikl na tiskové konferenci mél
Irizar, ktery zde ve svétové premiére predsta-
vil elektricky meziméstsky autobus i3. S délkou
12,75 m pojme 45 cestujicich a s bateriemi (NMC
i LiFePo,) s kapacitou az 528 kWh nabidne do-
jezd az 500 km. Dobijeni je mozné 150 kW pies
CCS2 nebo 300 kW pres pantograf. Vyroba inte-
gralniverze se rozjede pfisti rok v cervenci, prvni
zakaznici se dockaji na konci roku 2025. Irizar ale
nabidne i podvozek pro nastavbare.

Y o e ‘* | A
| u nas velmi dobfe znamy Beulas pfivezl L BS&- o R
hned tii exemplare. Patrovy bus Jewel, posta- =~ /&~ = = = — !Eﬂf
veny na podvozku MAN, 10m coach Cygnus ’: (S — - P

na technice Scanie a minibus Kala, vychaze-
jici z MAN TGE. S L _ SN - k

Firma car-bus.net vedle G¢astnika Eurotestu ;! "™ | . - : - L .
2024 Zeroid eUrban zaujala i minibusem eDi- - Nl B Z . A : |
plomatic na bazi eSprinteru s izasné luxusnim
interiérem. Karosar Ferqui ve svétové premiére
vystavil plné elektricky minibus Lagos, posta-
veny na technice Iveca eDaily 70C21. Karose-
rie je vyrobena z hliniku a kompozitu a je skoro

Ferqui Lagos

0 300 kg leh¢i nez klasicka kovova. Kapacita
25 az 33 mist. Ze tfi exponatt firmy Indcar nas
nejvic bavil elektricky mikrobus e-B6, ktery
vznikl ve spolupréci s francouzskym Bluebusem.

Spanélsko-portugalsky vyrobce Unvi, ktery
ma v nabidce kompletni portfolio od minibust
az po doubledeckery, zaujal predevsim elektric-
kym 7m mikrobusem eC24s pro az 41 cestuji-
cich, schopnym diky 144 az 298 kWh v bate-

Unvi eC24s o = . P
e riich az 16hodinového provozu.

T

Ri3i stfedu zastu-
povaly tfi znacky.
Nejmensi expo-
zici mél Alfabus,
ktery privezl dva
méstské elektro-
busy ECity LO8
a L12 s bateriemi 422 a 310 kWh. King Long, ktery byl
i na IAA v Hannoveru, ukazal nejen koncept elektric-
kého coache, ale i sériovy model U12 Zero, naftovy
midicoach C10 a meziméstsky autobus U13 X. Vel-
kou expozici mél Yutong. Méstsky segment zastupo-
valy mikrobusy e7S a U10, velkou pozornost ale bu-
TU recko dil i sériové prodavany elektricky coach T12E s baterii
350 a 422 kWh zajistujici realny dojezd az 400 km.

V Madridu nechybél prakticky zadny velky turecky vyrobce. Jako prvni méla
tiskovku Temsa, kterd uvedla novy 12,4 m dlouhy elektricky meziméstsky mo-
del LD SB E s kapacitou 57 osob, 350kWh baterii, motorem o vykonu 250 kW
a dojezdem az 350 km. Otokar do Madridu pfivezl skoro celé své portfolio.
Technologickou vyspélost predved| autonomni verzi mikrobusu eCentro,
hlavni novinkou ale byl novy e-Kent C, pIné elektricky méstsky autobus, na-
bizeny v délkach 10, 12 a 18 m. Vystavend zékladni verze nabizi pfepravni
kapacitu 108 lidi, motor Voith ma 450 kW a napaji ho 450 kWh. Jednim ze
dvou exponatt Anadolu Isuzu byl elektricky model Novo Volt se 176 kWh
a 325kW elektromotorem. Karsan jako jeden z mala pfivezl ¢isté vodikovy
autobus e-ATA Hydrogen.

King Long C10, U13x a U12 Zero

TEXT: Michal Stengl, FOTO: autor
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DODO ma dnes flotilu téméf 1200 vozd,
ktergmi jezdi 2600 kurgrd

- Mezi zakazniky Dde ﬁatFiiDecathIon per
- e =

DORUCENI NA CAS
PRO VSECHNY

Technologicko-logisticka spolecnost DODO chce nabidnout své
univerzalni feSeni pro doruceni zasilek v predem zvoleny den
a Cas do Sirsiho prostoru e-commerce.

@Mm-ﬁ_"

Parracwn 6M/4 €orin, Prone i O

® s 8 8 8 0 00 8 0

Prace s aplikaci je velmi snadna a intuitivni

odani zboziv konkrétnim ¢asovém okné,

které je jiz standardem v oblasti potra-

vin, za¢ina DODO rozsitovat i do dalsich
segmentu a klade si za cil ze slotového doruco-
vani postupné vytvofit trzni standard. Fakt, ze je
o takovy posun standardu sluzeb zajem, potvr-
zuje i prizkum agentury STEM/MARK. Ten mimo
jiné ukazuje, Ze by 80 % zdkaznik{ dalo prednost
e-shopu, ktery jim zasilku doruéi v jimi zvo-
leny cas.
Z potravin i jinam
»~Hodinovd éasovd okna se spotfebiteliim
osvédcila u ndkupti potravin a tento komfort
stdle castéji vyZaduji nap¥i¢ dalsimi segmenty
e-commerce. A neni divu - prozdkaznicky orien-
tovany pristup by nemélspocivatvtom, Ze zbozi
dorazi v momenté, kdy se to hodi e-shopu ¢i
dopravci. Lidé si stdle vice uvédomuji, Ze cas
je jejich nejvzdcnéjsi komodita. Ndkup by tedy

16:48 16:58

Thiwa 59 minut

VI L0 B e B0
e

Eanovh skna 10:08 - WDE, BLOT24

Parressinen EPAISL K0 0O Proshen Canbes

e 8 8 8 0 8 8 8 8888 80

logicky mél dorazit v momenté, kdy se to zd-
kaznikovi hodi a kdy s jeho prevzetim pocitd,”
popisuje zménu paradigmatu komercni feditel
DODO Peter Menky.

Mezi segmenty e-commerce, kde je nyni nej-
vétsi poptavka po doruceni v konkrétnich ca-
sovych intervalech, se fadi kromé potravin také
Iéky, potieby pro domdci mazlicky, kosmetika,
elektronika, obleceni, sportovni vybaveni a ob-
chody typu hobbymarketl. Diky spolupraci
s DODO mohou zakaznici vyuzivat doruceni

DODO chce docilit toho,

.\h.r\ aby se slotové doru€ovani stalo standardem

v pfesné stanovenych ¢asech u fetézc(, jako jsou
Dr. Max, Decathlon, Samsung, Rituals a Super zoo.

Rozsifeni pomoci widgetu

Pro e-shopy, které chtéji nabidnout ¢asové
presné dorucovani, DODO vyvinulo do systému
snadno integrovatelny widget. Ten jim nabizi
rychlou a finan¢né nenaro¢nou moznost, jak
v naprosto minimalnim ¢ase implementovat fe-
seni, diky némuz budou moci vyhovét pozadav-
kaim zékaznik(i na presnost a spolehlivost doru-
Covani. Widget je k dispozici pro kazdy e-shop
bez ohledu na jeho zaméfeni a umozni zdkazni-
kovi zvolit si pfesny den a ¢asové okno pro doru-
Cenizasilky, ¢imZ prodejce predchazi jedné z nej-
Castéjsich pricin nespokojenosti zakaznikd. A to
i skrze uzivatelsky pfivétivou mobilni aplikaci.

Cena podle casu a slozitosti
Kazdy ¢asovy slot ma mirné odlisnou cenu, jejiz
vysi ¢astecné ovliviuje i vzdélenost a ndrocnost
doruceni. DODO také zarucuje, Ze neproda vic
kapacit, nez redlné ma. Ty se nabizeji az po vy-
hodnoceni objednavek. Jakmile je redlnd objed-
navka zadéna, zkontroluji se kapacity, upravi se
a objednévka se ulozi. Pak dochézi k planovani
trasy pro jednotlivé vozy.

DODO se py3ni ekologicky Setrnym pfistupem
k méstské logistice, ktery je zalozen na principu z6-
nové logistiky. Ta kombinuje vyhody feseni s cross-
-docky a mikrozédnami, je vSak technologicky velmi
narocna na planovani tras. DODO si proto vyvi-
nul a praxi ovéfil vlastni sofistikovanou datovou
platformu GAIA, ktera fidi veskerou logistiku. Tato
technologie umoznuje efektivni planovanitras pro
kazdého kuryra, bere v potaz dopravu i zménu ob-
jedndvek, vie probiha on-line a dynamicky se ne-
ustale méni.Nicméné nad systémem je stale ¢lovék,
ktery dokaze na rozdil od pocitace i improvizovat.

Iniciativa Necekej
DODO také spoustiiniciativu Necekej s cilem re-
definovat standardy dorucovani v e-commerce.
Novy web na doméné necekej.online poskytuje
data o zdkaznickych preferencich a apeluje nae-
-shopy, aby svym zékazniklim nabizely presnéjsi
a pohodInéjsi moznosti doru¢ovani. Tato inicia-
tiva motivuje obchodniky k pozadavkim na pie-
pravce, aby zlepsovali své sluzby.

Text: Michal Stengl, foto: autor a DODO
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FEE Transport zaradila
do své aplikace sekci Poptavka

Jedna z nejvétsich tuzemskych sou-
kromych firem, ktera zajiStuje dopravu,
spedici a skladovani, rozSiruje svou
zakaznickou aplikaci. Zakaznici diky
tomu mohou zadavat poptavky kdykoliv
a kdekoliv ze svého mobilniho telefonu.

ozsiteni aplikace o poptévky je reakci na
aktualni situaci, kdy jsou objednatelé pie-
prav velmi casové vytizeni. ,Zdkaznici
dnes mnohdy nemaji ¢as sedét u pocitace a psdt
e-maily. Dodnes to fungovalo tak, a soubézné
jesté funguje, Ze zdkaznici volaji na dispecink
a diktuji ndm své poZadavky na prepravy. Dis-
pecer si jejich pozadavky napise a dle toho resi
mozZnosti preprav. V tomto pripadé tedy miize
dochdzet k chybovosti tim, Ze si dispecer néco
Spatné poznaci. Aplikace tedy zrychluje objed-
ndvku a eliminuje chybovost,” konstatuje Vac-
lav Matatko, chief operating officer spolecnosti
FEE Transport.
Diky aplikaci zékaznici on-line komunikuji
pfimo se svym dispecerem. , Aplikace je on-line

Nahled aplikace s novou funkcionalitou

provdzdna s nasim systémem, okamzité po zpra-
covdni dispecerem zdkaznikovi prijde notifikace
s cenou a dochdzi k potvrzeni nebo odmitnuti
objedndvky, coz se propise v systému,” vysvét-
luje Daniel Travnicek, feditel olomoucké pobocky
spolecnosti FEE Transport, kterou jsme navstivili.

Doplnuje, Ze aplikace je prehledna, zakaznici
v ni maji jasny prehled o tom, co uz poptali a co
jesté ne, navic maji jistotu, Ze zadali veskeré po-
trebné informace. ,Aplikace zdkaznika sama
navddi, takZe se nemiiZe stdt, Ze by nevyplnil
termin preprav, lozné metry, hmotnost, po-

PPL ma vernostni program

Spoleénost PPL ve své mobilni aplikaci mojePPL spustila
vérnostni program, kde mohou zakaznici postupovat az de-
seti urovnémi, pficemz s kazdou vyssi trovni ziskavaji vétsi

vyhody pro odesilani a objednavani zasilek.

ody zékaznici ziskaji za sta-

zeni aplikace, odeslani i pfijeti

zasilky, hodnoceni doruceni
nebo za pInéni specialnich vyzev. Za
nasbirané bonusové body mohou
uplatnit slevy v rGzné vysi na sluzbu
Balik pro tebe, tedy odesilani zasilek
jakékoliv jiné fyzické osobé. Prozatim
nejvyssiodména, které mohou doséh-
nout, je odeslani zasilky za 1 K¢.

Na zékladé poctu nasbiranych bodu
mohou uzivatelé mojePPL postupovat
deseti Urovnémi. S pokrocilejsi trovni
se navysuji i vyhody, které za odesilani
a prijiméni zasilek zékaznici ziskavaji.
Nazvy jednotlivych leveld jsou navic
ladény do prepravniho slangu. Postu-
pem ¢asu mohou spotiebitelé postou-
pit napfiklad do urovné Lovec balikd,
Mistr trasovani, Hrdina provozu, Strazce

Vitejte ve vérnostnim

Zapaijte se do nadeho vérmostniho
programu a zafijte logistiku plnou
zébavy. Slevy, akce s e-shopy a dalsi
vjhody jediné s PPL.

Pokratovat

7T

FM Logistic planuje dalsi expanzi
7 NE

programu

Preskodit

FM Logistic inves
rozvoje 200 miliona eur

Predni hrac v oblasti dopravy a logistiky oznamil ambiciéz-
ni plan financovani s ucasti silného bankovniho syndikatu,
zahrnujiciho Crédit Agricole, Société Générale, BNP Paribas
a Crédit Mutuel-CIC.

SPEDICE A LOGISTIKA

Vaclav Matatko (vlevo) a Daniel Travnicek
3 AV B o

pis prepravovaného zbozi, adresy vyzvednuti
a mista doruceni. Uvddi i hodnotu zbozi, coz je
pro nds diilezité z hlediska pojisténi. Diky apli-
kaci maji dispeceri jasné a uplné informace
o kazdé poptdvané prepravé. Hodné nasich
zdkazniki patfi do mladé generace, kterd s te-
lefony a aplikacemi pracuje s oblibou, snazime
setedyreagovatnatentotrend. V aplikacijsou
i faktury,” uvadi Daniel Travnicek. A navic firmy
mohou do poptavky zadat i cenu, za kterou si
predstavuji danou prepravu zrealizovat.
Spole¢nost FEE Transport je na trhu 11 let, ma
jedendct pobocek a denné realizuje cca 700 pre-
prav. 85 % jejich zakazniku jsou tuzemskeé firmy,
zbytek zahrani¢ni. Vedle silni¢ni dopravy zajis-
tuje expresni, leteckou a namorni dopravu, za-
jisti i nadrozmérnou dopravu, sbérnou sluzbu
nebo audit dopravnich sluzeb. -red-, foto: MS

b FM’!-EJGISTIC

- =
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tuje do svého

ento syndikovany uvér ve vysi 200 milion0 eur umozni FM Logis-

PPL je viibec prvni
prepravni spoleénost, kterd ma

skladu, Dirigent doru¢ovani, Séf zasilek
vérnostni program

a nakonec az Vladce logistiky.

V3e, co se vérnostniho programu tykd, naleznou uzivatelé prehledné
ve specialni zéloZce v aplikaci. Na par kliknuti si tak mohou zkontrolovat
své konto a soucasnou ,herni Groven’, moznosti sley, kterych momen-
talné mohou doséhnout, a také si prohlédnout pfehled aktivnich vyzev
a ukoll vcetné toho, jak se jim dafi jejich plnéni. K dispozici je také na-
povéda, jak ziskat vice bodd. -red-, foto: PPL
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tic realizovat svij strategicky harmonogram urychleni ambici na

rlist na mezinarodnim trhu. Investice bude smérovat predevsim do
posileni pozice skupiny na trhu a do zkoumani novych pfilezitosti roz-
voje v oblasti skladovani a dopravy. Financovéni ma Sestiletou splatnost
a muze byt rozsifeno na podporu cilCi vnéjsiho rdstu skupiny. Je dokla-
dem nejen obnovené divéry financnich partnerd v dlouhodobou stra-
tegickou vizi spolecnosti, ale také v odolnost jejiho obchodniho modelu
v dnesnim slozitém prostredi. -red-, foto: FM Logistic
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Dachser nasazuje nejdfive dostupna

vozidla
o = 1‘1‘\ A

Expresni pfeprava ma misto v automobill

ovém primyslu

e At

RESENI PRO URGENTNI ZASILKY

Moderni logistika je postavena na dokonalém planovani na zaklade kvalitnich dat o zbozi a zasilkach.
OvSem nepredvidatelné udalosti se nevyh(baji ani tém nejorganizovanéjsim systémdm. Pak se ke
slovu dostavaji expresni prepravy. Dobre je zname z oblasti kurgrnich sluzeb. Nicméné expresni
prepravy jsou zapotrebi také u paletov(ch zasilek a vétsich objemd. Jak funguji?

ychlost a efektivita logistiky jsou kli¢o-

vymi faktory Uspéchu na viech svéto-

vych trzich. Logistické sluzby musiumét
reagovat na ménici se podminky trhu, zdkaznické
pozadavky i nepfedvidatelné udélosti. Logisticky
provider by mél umét pokryt mensi vykyvy v ob-
jednavkach svych zékaznikd flexibilné i v rdmci
standardnich sluZeb. Jan Polter, obchodnifeditel
Dachser Czech Republic, k tomu uvadi: ,Dach-
ser je specialistou na sbérnou sluzbu a diky
své logistické siti dokdze absorbovat fadu po-
Zadavki na dorucovdni. Diky prediktivnimu
pldnovdni na zdkladé kvalitnich zdkaznickych
dat se dokdZeme pfipravit na sezonni vykyvy,
nase situmoziiuje vramciproduktu targospeed
i rychlé doruceni v limitech sbérné sluzby pro
nenadadlé uddlosti. Tam, kde je poZadavek na
presné a zdroven co nejrychlejsi doruceni zdsi-
lek, nastupuje nase charterové oddéleni, které
md na starosti celovozové prepravy a expresni
objedndvky mimo sbérnou sluzbu.”

|3

Rychlé doruceni
pro nenadalé udalosti

Expresni pfepravy jsou ze své lo-
giky nakladnéjsi nez pfepravy
systémové, jako je pravé sbérna
sluzba. Firmy je objednavaji pre-
devsim pro urgentni dodavky. Na-
priklad do vyroby, kde by vznikaly
vysoké néklady pfi odstaveni vy-
robni linky. Expresné se doddvaji
také dily pfi vyrobnich poruchach. Tyto situace
vyzaduji okamzitou reakci a expresni prepravy
jsou casto jedinym feSenim.

»Expresni pfepravy také vyuZivaji spolec-
nosti, které si drzi jen malé skladové zdsoby.
1 kdyz tento typ obchodniho modelu pomérné
vyrazné upozadilo obdobi koronavirové pan-
demie, kdy se dodavatelské retézce zpretrhaly
a spolecnosti s nizkymi skladovymi stavy mu-
sely na svoje komponenty cekat celé tydny,”
vzpomina Jan Polter.

Jan Polter
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Do podobné situace se vyrobci
¢i prodejci mohou dostat i v souvis-
losti s ndhlym sezonnim vykyvem
¢i prudkou reakci trhu na néjakou
novinku. Samostatnou kapitolou je
potom segment automotive — do-
davatelé do vyrobnich zavod( jsou
Casto pod smlouvamis pfisnou pe-
nalizaciza zpozdéné dodavky, které
se realizuji do presné stanovenych
Casovych oken, just-in-time, aby na-
vazovaly na takt vyrobnich linek.

Kombinace se standardni shérnou
sluzbou

Na expresni pfepravy po Evropé se nasazuji nej-
dive dostupna vozidla, rychlost doru¢eni ma bo-
huzel ¢asto prednost pred ekologickym aspektem
prepravy, a tak zpravidla nejezdi vozidla s expres-
nimi zasilkami pIné vytizena. Podle vzdélenosti je
nejcastéjsim pozadavkem doruceni do 24/48 ho-
din od objednani, ale pokud se jedna o vnitrostatni
prepravy, mlze jit i o pozadavky na kratsi cas, na-
vic s dorucenim napfiklad o vikendu ¢i v no¢nich
hodinéch. ,,U vzddlenych evropskych destinaci,
kam jezdi nase kazdodenni pfimd linka, napfi-
klad dokdzeme efektivné zkombinovat stan-
dardni prepravu sbérnou sluzbou az do zemé
urceni's expresni prepravou na posledni mili, kte-
rou zrealizuje nase mistni pobocka,” zminuje Jan
Polter jedno z feseni, ktera zékaznici spolecnosti
Dachser, pro urgentni zésilky vyuzivaji. V takovém
pripadé tézi nejen zkratsiho dorucovaciho ¢asu, ale
i pfiznivéjsich nakladud a v neposledni fadé ma ta-

Letecka preprava je nejrychlejsi

Vzhledem ke globalnim dodavatelskym retéz-
ctim a vyrobnim zavod{im v zamoti na jinych kon-
tinentech tvoii neodmyslitelnou soucast expres-
nich preprav také prepravy letecké.V porovnani
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s ostatnimi druhy prepravy patfi mezi ty nejrych-
lejsi. Také zde, podobné jako v pozemnich prepra-
vach, Ize objednat rGizné druhy leteckych sluzeb
podle pozadovaného terminu dodani.

»Pro vysoce urgentni zdsilky je mozné vyuzit
expresnich produktii leteckych dopravcii. V po-
rovndnise standardnimisazbamijsou jejich ceny
sice vyssi, nicméné poskytuji zdruku, zZe zdsilka
bude pro dany let uprednostnéna
pred zdsilkami knihovanymijako
produkt standardni. Dalsi vyho-
dou je prednostni odbaveni pFi
prijezdu zdsilky na cargo termi-
ndl,” uvadi Jan Purek, manager air
freight, Air & Sea Logistics, Dach-
ser Czech Republic, a dodava, ze
je ovsem diilezité zminit, Ze ani
expresniproduktneznamend sto-
procentni garanci doletu podle

plivodniho knihovdni. Letecti dopravci se Fidi

internimi predpisy, které urcuji prioritizaci na-
klddky na dany let.”

Prednost pred cargem maji napfiklad zavazadla
cestujicich, ziva zvifata, zbozi podléhajici rychlé
zkéze ¢i lidské ostatky. Prémiovou variantou ex-
presni prepravy pro malé zasilky je takzvany On
Board Courier (OBC), spocivajici v prepravé zasilek
evidovanych jako pfiru¢ni ¢i odbavené zavazadlo.
Viyhoda tohoto servisu je dostupnost 24/7, celo-
svétové pokrytia moznost door-to-door piepravy
vcetné zajisténi celnich procedur. Nabizi se knému
idopliikové sluzby, jako je napfiklad pfebaleniza-
silky ¢i zasilani pravidelnych statusu o jejim stavu
od nalozeni po dodani findlnimu pfijemci. Sluzba
On Board Courier ale ma omezeni v podobé ma-
ximalnich rozmér( a hmotnosti zésilky, vdzanych
na limity konkrétnich leteckych dopravct pro pfi-
ru¢ni a odbavena zavazadla. Zaroven nejsou ak-
ceptovany viechny komodity, vylouc¢ené z pre-
pravy je napfiklad nebezpecné zbozi.

Nejen rychlost,
ale take preciznost
Expresni pfeprava je ve spolecnosti LogEx Logis-
tics ¢asto pozadovana, kdyz zakaznici potrebuji
zbozi piepravit co nejrychleji, obvykle kvdli nalé-
havym potiebam nebo pfisnym termindm.V praxi
to mlize znamenat cokoli, od nédhradnich dild pro
prdmyslovou vyrobu pies vétsi dodavky pro au-
tomobilovy prdmysl az po jednopaletové zasilky.
»Dnes uz expresni pfeprava znamend nejen
rychlost, ale i preciznost a sledovdni zdsilek

B Zakaznik ocekava rychlost a spolehlivost
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Marek Botka §

| Ridi¢i musi rychle reagovat na pfipadné zmény

v redlném case, takZe zdkaznici mohou vidét,
kde se jejich zbozi prdvé nachdzi. V expresni
prepravé je nutnosti monitorovat zakdzku
opravdu velmi peélivé a umét reagovat dle
procesii na mimorddné udadlosti. V této sou-
vislosti se vyrazné zlepsily technologie a lo-
gistické procesy, které ndm umoziuji doruceni
zbozi v poZzadovanych terminech. Expresni
prepravy a servis s nimi spojeny patfi do na-
Seho bézného portfolia sluzeb,” vysvétluje Ma-
rek Botka, strategicky feditel spole¢nosti LogEx
Logistics, a dodava, ze zékaznici dnes ocekavaji
rychlost a spolehlivost. Chtéji presné informace
o doruceniamoznost sledovat zasilku v redIném
Case. Zaroven je velice dllezité flexibilita, napfi-
klad moznost zménit misto nebo ¢as doruceni.
Pozadavek na expresni pfepravu vétsinou
vznika na zdkladé zmény pozadavkl zékaznikd
nebo z divodu poddimenzované skladové za-
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soby nebo vyroby. Kli¢ proto predstavuje pre-
cizni servis takovéto zakdazky. Firmy provozujici
expresni prepravu rovnéz musi zajistit, aby zbozi
dorazilo neposkozené, coz vyzaduje peclivé ba-
leni a manipulaci.

Pomahaji informacni technologie
Marek Botka zd(iraziuje, Ze patefi moderni expresni
pfepravy jsou informacni technologie, zajistujici
automatizaci procesu, sledovani zasilek v redlném
Case a efektivni fizeni skladovych zasob. Napriklad
systémy pro fizeni dopravy optimalizuji trasy a zkra-
cuji ¢asy doruceni, zatimco senzory a loT zafizeni
monitoruji teplotu a vihkost, aby zboZi s takovymi
pozadavky dorazilo videalnim stavu. Existujii chat-
boti odpovidajici na zakaznické dotazy a softwa-
rové nastroje, které predikuji poptavku a pomahaji
planovat kapacity. Technologie tu skute¢né posou-
vaji hranice mozného doslova kazdy den.

Jaké néroky klade expresni preprava na praci
fidice? Marek Botka tvrdi, Ze fizeni v rdmci ex-
presni pfepravy rozhodné predstavuje vyzvu:
Ridi¢i musi byt nejen skvéli za volantem, ale
musi také umétrychle reagovat nazmény trasy
a komunikovat s dispecery. Pracuji ¢asto pod
tlakem casu, takZe zvldddni stresu je zdsadni.
Také se od nich ocekdvd fyzickd zdatnost, pro-
toZe casto manipulujise zdsilkami. Samozrejmé
musi byt precizni a dbdt na svoji bezpecnost
a také na bezpecnost zdsilky.”

S uvedenymi firmami pfipravil
Vaclav Podstawka.
Foto: Dachser, LogEx a Vaclav Podstawka




Dodavatelske retézce:

VYZVY A TRENDY
BUDOUCNOSTI

Moderni logistika Celi mnoha v{zvam, které vyzaduji inovativni
reSeni a neustalg vgvoj. Dodavatelské retézce jsou slozitgm
systemem, jehoz Uspesna sprava je klicova pro efektivni pohyb

zbozi mezi kontinenty.

tomto ¢lanku se zamétime na problémy,

které aktudlné ovlivriuji dodavatelské fe-

tézce, a pfedstavime inovace a trendy,
které mohou pomoct tyto vyzvy prekonat. Na
konkrétnich prikladech spole¢nosti METRANS,
kterd patfi mezi lidry intermodalni prepravy, si
ukdzeme, jak technologie a moderni procesy
méni budoucnost logistiky.

Vyzvy dodavatelskych Fetézcil na
hlavnich koridorech

Dodavatelské retézce celi fadé prekazek, ze-
jména na hlavnich evropskych koridorech. Mezi
Casté problémy patfi pretizeni dopravnich tras,
nedostate¢né kapacity v pristavech a termina-
lech nebo kolisajici poptéavka, kterd ovliviiuje
stabilitu logistickych procesu. Efektivni fungo-
vani na téchto koridorech vyzaduje, aby posky-
tovatelé logistickych sluzeb nejen reagovali na
aktudlni problémy, ale také predvidali budouci
vyzvy. Spole¢nost METRANS diky své rozsahlé
siti termindld a kombinovanym piepravnim fe-
Senim usiluje o stabilitu a plynulost dodavatel-
skych fetézcud napfic Evropou.

Zeleznicni infrastruktura: Zaklad
moderni logistiky

Zelezni¢ni doprava je patefi modernich doda-
vatelskych fetézcl. Vyhodou oproti silni¢ni do-
pravé je nejen jeji vyssi kapacita, ale také mensi
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vliv na zivotni prostredi. METRANS, jako jeden
znejvétsich intermodalnich operatort v Evropé,
vyuziva svou sit terminal( a elektrifikované traté
k tomu, aby snizil emise CO, a pfispél k udrzitel-
néjsi dopravé.

Strategické investice do modernizace Zelez-
ni¢ni infrastruktury umoznuiji efektivnéjsi vyuzi-
ti kapacit a lepsi propojeni mezi klicovymi ev-
ropskymi pfistavy a vnitrozemskymi logistickymi
centry. Budoucnost logistiky tedy nepochybné
spociva v dalsim rozvoji zelezni¢nich siti a infra-
strukturnich projektd.

Technologické inovace: IT feseni
pro rizeni provozu

Budoucnost logistiky je Uzce spjata s technolo-
giemi, které zrychluji, zpresnuji a zleviuji jednot-
livé operace. METRANS je v této oblasti prikop-
nikem a neustéle inovuje své systémy. Klicovym
nastrojem je sofistikovany METRANS Informacni
Systém (MIS), ktery propojuje jednotlivé ¢asti do-
davatelského fetézce — od planovani po samot-
nou realizaci pfeprav.

Aplikace MTRUCKS, ktera je soucasti MIS,
umoznuje fidicdm kamion( rezervaci ¢asovych
oken pro odbaveni na termindlech a zajistuje
hladkou vyménu informaci mezi dopravci a ter-
minaly. Ridi¢i mohou prostiednictvim aplikace
sledovat véechny potiebné detaily prepravy,
vcetné CMR dokladu a technickych kontrol kon-
tejnerd. Automatizace téchto procest zvysuje
efektivitu a snizuje riziko chyb zplisobenych lid-
skym faktorem.

Dalsi vyznamnou inovaci je zavedeni elek-
tronického nakladniho listu e-CMR, ktery nejen
zrychluje vyménu dat mezi dopravci, odesilateli
a zakazniky, ale také vyrazné snizuje papirovou
zatéz, coz ma pozitivni vliv na Zivotni prostredi.

Budouci vyvoj: Ekologie,
efektivita a uméla inteligence
Budoucnost logistiky je formovéna tfemi hlav-
nimi sméry — ekologickymi inovacemi, zvySova-
nim efektivity a vyuzivanim modernich techno-
logii, véetné umélé inteligence.

Ekologie hraje klicovou roli v logistice i celém
pramyslu. METRANS sméfuje k co nejvétsimu
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snizeni emisi a zavadi ekologicka feseni, ktera
prispivaji k udrzitelnosti provozu. Diky optimali-
zaci tras a lepsimu fizeni zasob prostrednictvim
Al mohou firmy snizit své emise uhlikuazo 15 %
a zlepsit své udrzitelné postupy.

Zvysovani efektivity je dalsi prioritou. 44 %
logistickych podniki v roce 2024 uvadi zvyseni
produktivity diky vyuziti Al. Tato technologie
pomaha optimalizovat trasy, snizovat naklady
na palivo a zkracovat dodaci doby. Autonomni
vozidla a drony zrychluji dodaci ¢asy, pficemz
drony mohou dorucit zésilku do 30 minut, ale to
je jesté budoucnost.

Automatizace a uméla inteligence
Al jiz dnes vyuziva mnoho velkych logistickych
firem. Ocekdva se, ze do roku 2030 bude trh s Al-
-driven logistikou dosahovat hodnoty 64 mld.
USD, coz reflektuje rostouci poptavku po moder-
nizaci logistickych procest a automatizaci, ktera
zvysuje efektivitu a snizuje naklady.

Mlada generace jako klic
kiinovacim

Budoucnost logistiky patii mladé generaci.
METRANS aktivné spolupracuje se skolami a uni-
verzitami, aby do svého tymu pfildkal mladé ta-
lentované lidi, ktefi pfinaseji nové pohledy na fe-
Seni problému ainovace. Pravé tato,mlada krev”
bude hrét klicovou roli v rozvoji budoucich tech-
nologii a udrzitelnych fedeni, kterd jsou nezbytnd
pro dalsi rdst a Uspéch v oboru.

ﬁ I Carbon Neutral
I I METRANS Transport

= Vice nez 130 trakénich
a posunovacich lokomotiv

= Flotila vice nez 4000 vlastnich vagont
pro prepravu kontejnert

= Kontinentalni prepravy

Moderni technologie, ekologie,
nova generace

Dodavatelské fetézce celi mnoha vyzvam, ale
diky modernim technologiim, ekologickym fe-
Senim a mladym talentdm maji pred sebou dy-
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www.metrans.eu
+420 267 293 111
info@metrans.eu
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namickou budoucnost. Spole¢nost METRANS je
prikladem toho, jak Ize inovace, digitalizaci a udr-
Zitelnost Uspésné spojit pro budovani efektivnéjsi

Celit dal$im vyzvam. METRANS

VASE NEUTRALNI INTERMODALNI
RESENIi PRO EVROPU

LADE ALL INCLUSIVE

Gdynia
()

?

Gdarisk

Poznan

Berlin

Warszawa / yalaszemicze

ccccc

= Vice nez 650 pravidelnych odjezd viaku
tydné

= 1,4 miliond TEU rocni objem prepravy
*TEU = 20’kontejner

= 20 kontejnerovych terminall v celé Evropé
+2 terminaly ve vystavbé



Kombinovana doprava

IT reseni skupiny OLTIS
pro dopravni logistiku

OLTIS Group je prednim poskytovatelem IT
systéemuU pro dopravu, spedici a logistiku.
Sofistikovana a na miru Sita reSeni umoznuji
snadnou integraci s vlastnimi i zakaznickgmi
systémy a zvysuji efektivitu procest v dopravnich
a logistickgch spolecnostech.

veletrhu InnoTrans 2024 v Berliné predstavila skupina OL-
TIS odborné verejnosti svd moderni a komplexni IT feseni,
ktera vyviji a implementuje pro zakazniky z oblasti zelez-

ni¢ni dopravy a logistiky. Pro dopravce, spravce infrastruktury, majitele vo-
zidel nebo provozovatele kontejnerovych termindld byla pfipravena zndma
IT feseni i fada novinek. Modul K, certifikovany evropskym organem ERA, je
urcen k propojeni internich systéma zelezni¢niho dopravce se systémy pro-
vozovatele infrastruktury nebo s dal$imi subjekty vyzadujicimi komunikaci
v normé TAF/TAP TSI. Jedna se o prakticky nastroj, ktery tvoii komunikacni
rozhrani do svéta standardizované vymény dat TAF/TAP TSI.

Projekt inteligentniho vozu

Ve spolupraci se slovenskym vyrobcem vagond TATRAVAGONKA a ¢eskym
vyrobcem senzor( LEVEL realizuje skupina OLTIS projekt inteligentniho va-
gonu. Cilem komplexniho telematického systému pro pribézné sledovani,
analyzu a vyhodnocovani provoznich dat zelezni¢nich vozd je eliminovat ri-
zika spojena s jejich provozem, zvysit bezpecnost Zelezni¢ni dopravy a ze-
fektivnit udrzbu, povinné prohlidky a kontroly. Tento inovativni systém vy-
razné zvysuje efektivitu, bezpe¢nost a prediktivni udrzbu zelezni¢nich vozd.

Pomoc pro dispecery

Otézkou vyuziti umélé inteligence pro podporu néro¢né prace dispecera v Ze-
lezni¢ni dopravé se zabyva OLTIS Group v rdmci jednoho ze svych vyzkum-
nych projektl. Navrhované feseni by mélo dispecera pfipravit na potiebna
rozhodnuti, ktera jsou podporena nejen optimalizaci vyuziti zdrojd, ale také
poucenim z jiz u¢inénych rozhodnuti a jejich redlnych dopadu.

Datové spojeni mezi dopravci

a infrastrukturou v Madarsku

V Madarsku bylo Uspésné implementovano elektronické rozhrani pro dato-
vou komunikaci mezi zelezni¢nim dopravcem MMV Magyar Maganvasut Zrt.
a zeleznicni infrastrukturou, které vyvinula spole¢nost OLTIS Group. Tento
systém, rozsiteny o komplexni provozni informacni systém, umoznuje nejen
standardizovanou komunikaci podle TSI TAF, ale také pokrocilé nadstandardni
sluzby. Implementovany logisticky webovy portal LWP poskytuje mimo jiné

automatizované kalkulace cen, fizeni pfepravnich Gkold, personalni fi-
zeni a analyzu dat prostfednictvim nastroju business intelligence, coz
vyznamné podporuje rozhodovani na Grovni managementu.

Konti pro terminal CLIP v Poznani

Spolec¢nost CID International, partner OLTIS Group, zavadi moderni, mo-
duldrni, otevieny a skalovatelny systém Konti v nové budovaném kon-
tejnerovém termindlu kombinované dopravy spole¢nosti Ceské pistavy
v Usti nad Labem. Jedn se o software pro fizeni a provoz kontejnero-
vych a multimodalnich terminal{. Stejny systém byl spole¢nosti CID In-
ternational nedavno zaveden v polské spole¢nosti CLIP (Centrum Logis-
tyczno Inwestycyjne Poznan Il) v Dgbrowé Gérnicze u Katovic a napiiklad
v terminlu Ceskych pFistav(i v Mélniku.

Kontejnerové termindly poskytuji sluzby spolecnostem, které prepravuiji
zbozi v kontejnerech z rlznych ¢asti svéta do mista prekladky, odkud zajis-
tuji jeho distribuci koncovym zékaznikGm. Termindly funguiji v rezimu do-
vozu i vyvozu. Aby byla prekladka v terminélech efektivni, musi byt fizena
systematicky. To zajistuje systém Konti, dodavany spole¢nosti CID Inter-
national, jehoz hlavnim Ukolem je optimalizovat vykladku a nakladku kon-
tejnerli (nebo ILU = intermodal loading unit = kontejner, navés, cisterna).

Jen nezbytna manipulace

Optimalizace systému spocivé ve vhodné volbé poradi vykladky, na-
kladky a prekladky mezi dopravnimi prostiedky (auto, vlak, lod) tak, aby
nedoslo k zaloZeni kontejneru, ktery je naplanovén k dalimu pohybu,
tj. aby kontejner, se kterym se ma manipulovat jako s prvnim, nebyl za-
lozen ostatnimi. Tato optimalizace minimalizuje zbyte¢nou manipulaci.
Systém Konti je tedy urcen k fizeni a provozu kontejnerovych a multimo-
dalnich (intermodalnich) termindld s implementaci systému WMS Logi,
coz je systém pro fizeni a provoz logistickych skladd.

optimalni vyuziti techniky a mista

Systém Konti zajistuje v terminalech optimalni vyuziti vsech dostupnych ma-
nipulacnich prostredk (reach stacker, jefab), coz zarucuje minimum prdjezdd
naprazdno. Kdyz do termindlu pfijede vlak s nalozenymi kontejnery, musi byt
na plose termindlu slozeny, a pokud cestuji ze zemi mimo EU, coz je Casty pfi-
pad, musi projit celni kontrolou. Kontejnery musi byt na plose terminalu roz-
mistény tak, aby mohly byt ve stanovenych ¢asech prepraveny ke kone¢nym
zékaznikdim bezzbyte¢nych prekladek. Soucasné musi byt v terminalech sys-
tematicky fizeno skladovani prazdnych kontejnerd, které se vraceji od zakaz-
nik{, a skladovéni plnych kontejnert se zamorskymi destinacemi. Software
vse fidi tak, aby pohyby stohovacti a jefab( v terminalech byly minimalni.

Prace v terminalu je vyrazné efektivnéjsi, vie je optimalizovano tak,
aby soucet pohybt v ramci manipulac¢nich operaci byl co najmensi, a za-
roven musi byt zajisténo, Ze kontejnery, které maji opustit terminal jako
prvni, nebudou $patné umistény.

Systém Konti se musi vypofadat i s dalsimi omezenimi v terminalech.
Hlida napfiklad to, ze plny kontejner nelze umistit na prazdny, protoze
by mohlo dojit k jeho zborceni. Dal$i omezeni spociva v tom, ze kontej-
nery maji rtizné velikosti. Nejmensi byvaji dvacetistopé, nejcastéji po-
uzivané jsou Ctyficetistopé. To vse ma vliv na uspofadani skladovani.

Informacni systém Konti obsahuje podporu prace ve vice jazycich a je kom-
plexnim fedenim pro spravu a fizeni kontejnerovych prekladista multimodal-
nich prepravnich terminald.

Vice na www.oltis.cz nebo www.oltis.sk
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100 LET LKW WALTER

INOVACE A UDRZITELNOST

V DOPRAVE

U prilezitosti vgznamného jubilea spolecnosti
LKW WALTER prindSime rozhovor s panem
Samuelem Adrienem Morym, vedoucim prodeje
spolecnosti LKW WALTER.

* Nejprve vam blahopiejeme k vyroci! Vzhledem k tomu, ze
travite hodné ¢asu se svymi obchodnimi partnery, jaké jsou
klicové faktory uspéchu spoleénosti LKW WALTER?

Dékuji! Ve spolecnosti LKW WALTER pracuiji jiz vice nez Sest let. BEhem této
doby jsem se mohl aktivné podilet na tomto Uspéchu a pfispivat k nému.
Nase spole¢nost se z malé kancelare ve Vidni vypracovala na jednu z pred-
nich evropskych dopravnich spole¢nosti. Rozhodujicim faktorem zlistava
dlouhodobé posilovani vztah(i s nasimi obchodnimi partnery. Jednou z na-
Sich silnych stranek je neustalé pfizplisobovéni se ménicim se pozadavkim
trhu s podporou novych inovaciv oblasti dopravy. Spole¢né s nasimi partnery
jsme za poslednich 40 let vybudovali rozséhlou sit kombinované dopravy.
Timto zplsobem pfispivame k udrzitelnym dopravnim fesenim.

® Co podle vas stoji za dlouhodobym tispéchem spoleénosti
LKW WALTER?

Zanasimi dobrymi vysledky stoji schopnost vcas reagovat na nové vyzvy na-
Sich zakaznikU a prizplisobovat se trendlim na trhu. Zavedeni kombinované
dopravy v 80. letech minulého stoleti bylo revoluéni a umoznilo nasim ob-
chodnim partner{im snizit emise a zaroven optimalizovat prepravni procesy.

* Miuvite o kombinované dopravé. Jak dulezita je pro vase
obchodni partnery dnes?

Kombinovana doprava je jednim z hlavnich pilif(i nasi podnikové strategie.
Kombinace Zelezni¢ni, silni¢ni a ndmoini dopravy ndm umoziuje vyrazné
snizit emise CO,. Nas zavazek k udrzitelnosti, stejné jako nase ambice snizit
ekologickou stopu pfispély k budovani efektivnéjsich a ekologictéjsich do-
pravnich feSeni. Konkrétné jsme my a nasi obchodni partnefiv loriském roce
usettili vice nez 329 000 tun emisi CO,. S podporou nasich obchodnich part-
nerl chceme déle rozsifovat kombinovanou dopravu a poméhat nasim part-
nerlim snizovat jejich ekologickou stopu. Kombinovanou dopravou miizeme
usetfit 70-90 % CO, ve srovnani s béznou silni¢ni dopravou. Coz je v dnesni
dobé, kdy udrzitelnost nabyva na vyznamu, obrovskym pfinosem pro dosa-
Zeni evropskych klimatickych cilG.
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¢ Jak vnimate vyznam technologickych inovaci v dopravé?
Technologické inovace jsou pro nase obchodni partnery zasadni, a to jak pfi
optimalizaci, tak p¥i automatizaci dopravnich procesu. Digitalni platformy, jako
je nas zakaznicky portal CONNECT a aplikace LOADS TODAY, jim umoznuiji sle-
dovat zasilky v redlném case a zlepsuji komunikaci. Pro efektivnéjsi a moder-
néjsi fungovani celého piepravniho systému ma velky potencial zavedeni digi-
talniho nakladniho listu eCMR, ktery nahradi miliony papirovych dokumenta.
Pfinese to nejen Usporu ¢asu a vétsi transparentnost, ale také Setrnéjsi pristup
k Zivotnimu prostredi. Technologie a inovace jsou nedilnou soucasti budouc-
nosti nasi spole¢nosti.

¢ Jaké jsou dlouhodobé cile spoleénosti LKW WALTER?

Vzhledem k rostoucimu nedostatku fidic(i a neustale se zvysujicimu tlaku v ob-
lasti ekologie zUstava jednim z cilli rozsiteni kombinované dopravy. Jen jako
priklad uvedu, Ze tento mésic zahajujeme provoz nového spojeni mezi Sloven-
skem a Velkou Britanii a zdvojnasobujeme kapacitu do Beneluxu. To znamena
450 navésu tydné, které prevedeme ze silnice na zeleznici. Dal$im cilem je bu-
dovaénizelenych koridord. Zelenymi koridory myslime kombinaci intermodalni
dopravy a nasledné vyuzivani alternativnich paliv a pohont. Touto kombinaci
se dosahuje vysokych uspor CO, béhem prepravy. Nasi obchodni partnefi musi
byt pripraveni do téchto feseni vice investovat.

Pomoci digitalnich platforem a automatizace proces, jako je automatické
stanoveni cen nebo automatizované planovéni, chceme také v budoucnu za-
jistit optimalnéjsi organizaci preprav a snizit pocet kilometr( ujetych navic.

e Co mizZeme oc¢ekavat od spoleénosti LKW WALTER v pristich
100 letech?

(sméje se) Je tézké presné predpovédét, co se stane v pfistich 100 letech. Jsem
si jisty, Ze spole¢nost LKW WALTER a nd$ management zlistanou vérné svym
hodnotam - inovacim a udrzitelnosti. Prakticky kazdy zaméstnanec nasi spo-
le¢nosti mze diky novym napadim a inovacim posunout nasi spole¢nost
kupredu. Proto je pro mé prace v obchodé obzvlast atraktivni. Jsme pfipra-
veni na nové vyzvy nasich partnerd a budeme i v budoucnu poskytovat re-
$eni, abychom si udrzeli pozici jednoho z lidr(i evropského trhu v oblasti FTL.
Dékuji vam za rozhovor!

Kariéru ve spole¢nosti LKW WALTER Samuel Adrien Mory zahdjil pred 3esti
lety. Prvni kroky jej vedly do oddéleni Benelux, a nasledné plsobil na trzich
Spanélska, Portugalska a Italie, kde se denné vénoval planovéni celovozovych
nakladek. Po pfiblizné tfech letech se Samuel zaméfil na kazdodenni praci s ob-
chodnimi partnery v Pobaltskych stétech, coz pro néj predstavovalo vyznamny
milnik a pfechod do role Sales Managera. V roce 2023 rozsifil Samuel své akti-
vity také o obchodni partnery z Ceské republiky.

LKW WALTER z koncernu WALTER GROUP je prednim hracem v mezina-
rodni kamionové dopravé, se specializaci na kompletni nakladky (FTL)
po Evropé, Kavkazu, Blizkém vychodé a Severni Africe. S vice nez 1.650
zaméstnanci ze 40 zemi realizuje pres 1,7 milionu nakladek ro¢né. Spo-
le¢nost LKW WALTER je lidrem v kombinované prepravé a propojuje tak
silnicni, zelezni¢ni a namofini dopravu, ¢imz vyrazné snizuje emise CO,.

-red-, foto: LKW WALTER
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»V budoucnu pravdépodobné pripluji nej-
vétsi lodé pouze do Rotterdamu, kde se bu-
dou kontejnery z nich preklddat na mensi pla-
vidla, kterd je budou ndsledné piepravovat
do pristavii na severu Evropy,” predpoklada
Petr Rozek.

Rychlq, ale také draha pieprava
Prazské Letisté Vaclava Havla se jesté bohuzel
docela nevzpamatovalo z covidového obdobi.
Vétsina linek, které k ndm létaji, jsou charterové
lety. Letisté se sice chlubi narlstem poctu spo-
jeni, ale vétsina téchto linek Zzddné cargo nena-
kladd. Nedokaze konkurovat velkym letistim ve
Frankfurtu, Lipsku a Vidni, ktera nabizeji rychlou
dostupnost a pfijemnéjsi ceny.

»Leteckd doprava je rychld, ale také drahd.
- Zbozi, které nespéchd a neunese vyssi cenu, se
proto prepravuje predevsim po silnici, Zelez-

y y 4
nici a lodi. Do letadel byvd nakldddno napf¥i-
klad rychle zkazitelné zbozi, zbozi e-commerce
nebo kvétiny,” poznamendva Petr Rozek, ktery
pfiznava, ze Cesko predstavuje pouze okrajo-

vou destinaci, takze zadné velké letecké zasilky
Kombinovana doprava ma smysl pouze tehdy, kdyz se vyplati. knam nemifi

. .. PRV .. . .. . Je tieba zdUraznit, ze letectvi je velmi citlivé na
Zakaznici ocekavaji predevsim spolehlivost a prijatelné ceny. oiepravu nebezpeného zbod, které musi byt za-

S ¢im bg méli v sou¢asné dobé poéitat a na co davat pOZOI’? baleno podle piedpisu IATA a velice ¢asto se na-
klada pouze v omezeném mnozstvi. Existuji tiidy
nebezpecnych véci, které jsou z letecké prepravy
zcela vyloucené nebo se prepravuji pouze letec-
kymi cargo specialy.

Mirny narist ve druhém étvrtleti

Pfeprava po Zeleznici je do znacné miry zavisla na
némecké zeleznic¢ni siti, kde viak byla zahajena
zasadni rekonstrukce drahy. Kvili tomu doslo
k uzavfeni hlavni trati mezi Hannoverem a Mann-
heimem. Navic se momentalné opravuje trat
sméfujici do Hamburku, ktera pred-
stavuje pro piepravy z Ceské repub-
liky zdsadni smér. Petr Rozek upo-
zornuje, ze presun velkého mnozstvi
zasilek ze silnice na Zeleznici zatim
nemUzeme ocekavat. Hlavni patefni
trati jsou totiz pretizené a vlaky kvdli
tomu nabiraji zpozdéni, coz potenci-
alnizékazniky odrazuje. Pro né je jed-
nodussi nalozit zasilky na kamion.

Mensi lodé pluji napfiklad do Skandinavie

pfilis oblibené, protoze zdrzuji
amoini doprava nevykazuje od letos-  provoz v pfistavech. Potfebuji
niho jara zddné zmény. Stale plati od-  velké doky, vice mista na pre-
klon plaveb lodi sméfujicichnavychod  kladku a vétsi jefdbovou tech-
a z vychodu do Evropy okolo africkych bfeh(.  niku. Vyklada a nakldda se ob-
Rudym mofem a Suezskym priplavem dnes  rovské mnozstvi kontejner(, coz
proplouva pouze minimum téch nejodvéznéj-  klade velmivysoké ndklady na lo-
Sich dobrodruhd. gistiku. Termindly nestihaji a pro-
»~Odklon pres Afriku je sice delsi, ale poptdvka  stoje nejsou zadarmo.
po téchto plavbdch je momentdlné v ttlumu,
protoze predvdnocnisezona uz skoncila a sklady
v Evropé jsou plné. Obeplouvdni v Iété zkonzu-
movalo piebytek nové tondze lodi, takze si mys-
lim, Ze jsou rejdari celkem spokojeni,” mini Petr
Rozek, vykonny feditel Svazu spedice a logistiky.
Zéroven funguji pravidelné ndmoini linky mezi
Evropou a vychodnim pobiezim USA a Mexickym
zélivem. Zacatkem fijna stavkovali pfistavni pracov-
nici v USA, takze se v tomto sméru objevily mirné
komplikace. Nicméné se jednalo pouze o tridenni
stavku. Vétsi komplikace pravdépodobné zpisobi
deldi stdvka v Kanadé, kterd byla v listopadu.

Na sever
Rejdafi rovnéz provozuji namofrni linky do Skan-
dinavie, na nichz pluje vétsi mnozstvilodi s mensi

-

/ i 4
cve P v . v . B Kontejnerov( vlak na terminalu firmy METRANS
tonazi. Nejvétsi lodé nejsou na téchto trasach i e
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Prekladka na terminalu CD-DUSS v Lovosicich

Vaclav Cempirek zVysoké skoly logistiky v Pferové uvadi, ze podle statis-
tiky UIRR International Union of Road-Rail Combined Transport Companies
(Mezinarodni unie spolec¢nosti pro kombinovanou dopravu mezisilnici a ze-
leznici) byl vykdzan ve druhém Ctvrtleti roku 2024 nérlist vykonnosti kombi-
nované prepravy 04,25 %, protoze nékterd naruseni z predchozich mésicli
se neopakovala. Odvétvi kombinované prepravy bylo v letnich mésicich
opét ovlivnéné stavebnimi pracemi na infrastrukture a Spatnou koordinova-
nosti praci a tyto vlivy omezovaly kvantitu a kvalitu poskytovanych sluzeb.

+Vykony ovliviiuji i obavy z prodluzovdni vdlky a nevyrazny hospo-
ddfsky riist. OperdtoFi kombinované prepravy presto pokracujiv inves-
ticich do novych dopravnich a termindlovych kapacit a také do digitdl-
nich reseni, aby ddle zvysovali svou konkurenceschopnost,” vysvétluje
Vaclav Cempirek.

Podpora ucastnikd kombinované prepravy
Reindustrializace Evropy vyzaduje vice sluzeb kombinované prepravy. Ev-
ropsky parlament ma tfi vybory: pro dopravu (TRAN), prdmysl a energe-
tiku (ITRE) a Zivotni prostfedi (ENVI), které se zabyvaiji legislativou ovliviiu-
jici kombinovanou pfepravu. Nyni se zpracovavéd dokument ,Ocekavani
dopravni politiky Spolecenstvi pro legislativni obdobi 2024-2029", uréeny
pro ¢lenskou zékladnu.

Véaclav Cempirek poukazuje na fakt, ze madarské predsednictvi nazna-
cilo svhj zamér zahajit trialog o nafizeni pro fizeni kapacity zelezni¢ni in-
frastruktury. Zména smérnice o kombinované prepravé byla oznacena za
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prioritu predsednictvi. UIRR bude pomahat ¢lenskym statlim a Evropské
komisi s implementaci revidovaného nafizeni TEN-T (2024/1679 - zveiej-
néno 28. ¢ervna).

»Do budoucna pokyny o stdtni podpore
a narizeni o blokové vyjimce pro dopravu,
jakoz i pokyny pro zpoplatnéni pfistupu na
Zelezni¢ni infrastrukturu podpoFi ucastniky
kombinované prepravy. To je zvldst diile-
Zité, protoZe nékolik clenskych stdti oznd-
milo vyrazné zvyseni poplatkii za pFistup na
Zelezniéni infrastrukturu pro ndkladni do-
pravce,” tvrdi Vaclav Cempirek a dodava, ze
UIRR pozaduje vytvofit kompenzacni systém,
ktery by hradil mimofadné provozni néklady vyplyvajici z neobvykle nad-
mérnych naruseni jizdnich radd, souvisejicich s vylukovymi pracemi a ob-
jizdnymi trasami.

Vaclav Cempirek A

Nedostatecny pristup k Zeleznicni infrastrukture
Vaclav Cempirek je presvédcen, ze kombinovana preprava ,od dvefi ke
dvefim” poskytuje soucasné energetickou, pracovni, infrastrukturni a eko-
logickou UGcinnost v rozsahu, ktery jeji alternativa — dalkova silni¢ni na-
kladni doprava - nemize piekonat. Tento princip kombinované prepravy
by mél byt zakladem pro evropskou konkurenceschopnost, odolnost a re-
industrializaci.

Narlst vozového parku ¢lent UIRR 0 12,7 %, tj. 0 1572 vozd, béhem roku
2023 vytvafi pro kombinované ptepravy dodate¢nou kapacitu. Clenové
UIRR zaznamenali v roce 2023 snizeni poctu prepravenych intermodal-
nich ptepravnich jednotek o 10,57 %. Ztrata v tunokilometrech byla nizsi
09,39 %. Lépe si vedla pfeprava celych silni¢nich souprav systémem RolLa
(Rollende Landstrasse — pojizdné délnice), kterd ve srovnani s pfedchozim
rokem vykazala narlist o0 2,7 % v pfeshranicnich relacich. Primérnd vzda-
lenost zelezni¢ni ndkladni piepravy se zvétsila na 823 km, coz je 0 2,85 %
vice nez 800 km v roce 2022.

U kombinované prepravy ,od dvefi ke dvefim” klesla jeji konkurence-
schopnost ve srovnani s unimodalni alternativou dalkové silni¢ni nakladni
dopravy kvili témto faktor(im:
® Cena motorové nafty se na zacatku roku 2023 normalizovala, zatimco

trakeni elekttina zdstala relativné drazsi.

® Snizena poptavka po nakladni prepravé zplisobila, Ze se na trhu objevila
nadbytecna kapacita za podnéakladové ceny.

o Clenské staty zpozdily transpozici nedavno pfijatych pravnich predpisd
EU, jejichz cilem je napravit nerovnovéhu regulacnich rémcd. V dasledku
toho musela Evropska komise zahdjit desitky fizeni o poruseni povinnosti.
~Pomeér osobnich a ndkladnich vlaki na evropské siti je 6-8 : 1. Nad-

meérny ndriist poctu osobnich vlakii ohroZuje pFistup ndkladni dopravy

k siti Zelezni¢ni infrastruktury. V Evropé musi byt pFijat novy, jednotny

pristup k pridélovdni kapacity. Spoleéenstvi UIRR poskytne zdruky se

zajisténim ucinné implementace,” zduraznuje na zavér Vaclav Cempirek.

S uvedenymi odborniky pfipravil Vaclav Podstawka.
Foto: Vaclav Cempirek, Linde MH a Vaclav Podstawka
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Po 18 letech v{roby a vice nez 200 000 prodanych kusech fady elektrickgch protizavazovych
vysokozdvizn(ch voziki fady 386 pfichazi Linde Material Handling s novou generaci. Rada 1251 ma
vedle znameho typu E i zcela novou variantu Xi s integrovanou Li-ion baterii. V centrale Linde MH

v Aschaffenburgu jsme se zGCastnili svétové premiéry obou modeld.

fi- a Ctyrkolové elektrické vysokozdvizné

voziky s nosnosti do dvou tun tvofi nej-

vétsi segment trhu ze vsech tiid pramys-
lovych vozik(, a to pies 60 %! ,,Nejproddvanéjsi
voziky v tomto segmentu jsou nase modely
Fady E, uvedené na trh v roce 2006, které do-
dnes predstavuji benchmark v této kategorii,”
zahajila tiskovou konferenci Ulrike Justovd, ma-
naging director sales & service Linde MH.

Tyto voziky jsou obecné nepostradatelnymi
pomocniky v prodejnach napojd, distribu¢nich
centrech a potravinarské vyrobé, stejné jako v ob-
chodu se stavebnimi materialy, v kovozpracuji-
cich podnicich a chemické vyrobé nebo v papi-
renském a dfevozpracujicim prdmyslu. Rozsah
jejich pouziti saha od nékolika pfepravnich praci
denné az po ndrocné vicesménné provozy s na-
klady, které jsou trvale na hranici tnosnosti.

= L

E14—-E20

Néstupce legendarni fady 386 je nové k dispo-
zici ve dvou zédkladnich variantéch, lisicich se
konstrukci. Ta s ozna¢enim E14 az E20 navazuje
na svého predchiidce, a to celkem 14 variantami
poskladanymi ze tfi- a ¢tyfkolovych variant s nos-
nosti od 1,4 do 2 tun. Vyrobce pro jejich pohon
pouziva osvédcenou 48V technologii s bezudrz-
bovymi asynchronnimi motory. Ty mGze napajet
jak olovény akumulator, tak i modernéjsi Li-ion.
A konstrukce voziku dokonce umoziuje libo-
volné mezi obéma technologiemi prechdzet bez
jakékoliv redukce, baterie diky systému plug &
play prosté jednoduse zasunete z boku do voziku.
Zaroven jsou také pfipravené na palivové ¢lanky.

Xi10-Xi20
Tato fada je pro Linde MH absolutni novinkou.
Pismeno X znadi vy3si vykon, i pak lithioiontovou

Premiéra se odehrala v novém Linde Experience Hubu v Aschaffenburgu |

baterii integrovanou pfimo do konstrukce vo-
ziku. Ve srovnani s fadou E pouziva 90V architek-
turu a synchronnireluktanéni motor, ktery pfinasi
vyssivykonicelkovou Gcinnost.V nejkrat$im moz-
ném Case zrychluji vozidlo na maximalni rychlost
20 km/h aumoznuji zvedani a spousténi rychlosti
az 020 % vyssi, nez je pramér konkurencnich vozi-
del.Vhodny systém tepelného managementu za-
jistuje, Ze Ize vzdy vyuzit pIny vykon motoru, a to
i pfi vysokém zatizeni a v nepfetrzitém provozu.
V nabidce fady Xi figuruje celkem 14 ti- a ¢tyrko-
lovych variant v¢etné verze s kyvadlovou napra-
vou jako u spalovacich modeld.

Vice mista i komfortu

Pfi ndvrhu obou modelli se konstruktéfi zaméfili
inapracovisté fidice. Zejména u nové fady Xi jim
integrace baterie umoznila zvétsit vnitini prostor,
ktery je velmi dllezity. Nastupni schidek je vy-
razné vétsi a nizsi, misto pro nohy je pfiblizné
0 30 % Vvétsi, nez je v této tfidé vozidel obvyklé,
a nabizi vice volnosti pro pohyb. V3echny voziky
maji také vétsi prostor nad hlavou, coz nam do-
kumentovali pomoci dvoumetrového operatora
ze skute¢ného provozu. Voziky také dostaly novy
systém vytdpéni: nastavitelné vydechy, rozmis-
téné kolem pracovisté fidice, a 0 60 % lepsi te-
pelny vykon ve srovnani s pfedchozimi modely
vytvareji v kabiné skute¢né pfijemné klima, a to
i pfi nizkych venkovnich teplotach. Pokud je na-
opak venku velké horko, mohou byt vozy vyba-
veny volitelnou klimatizaci. Integrace do strop-
niho krytu je v tomto odvétvi prvni.
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Dalsim dalezitym faktorem komfortu jsou kon-
cepce tlumeni a odpojenina napravach a stozaru
vytahu. U¢inné snizuji otfesy a vibrace zpdso-
bené lidskou ¢innosti, ¢imz snizuji fyzickou zatéz
a udrzuji zdravi fidice. Zaroven zabranuji rychlé
Unavé. Standardni 3,5palcovy displej a volitelny
7palcovy displej pfipominaji sou¢asné standardy
interiéru v automobilovém pramyslu. Ridi¢ tak
ma k dispozici Sirokou skalu informaci.

Kolecko misto volantu

Seznam volitelné vybavy zahrnuje dal3ijedine¢ny
prodejni artikl v oboru: Linde Steer Control. Kla-
sicky volant m{ize nahradit bud'minikolecko, nebo
joystick. Leva ruka fidi¢e vysokozdvizného voziku
spociva na opéradle a fidi¢ fidi vozik pouze prsty
aminimalnimi pohyby, coz ho ¢aste¢né odlehcuje.
Samoziejmosti je také vysoka mira bezpecnosti.
Nejnovéji Linde MH nabidku rozsifilo o Linde Re-
verse Assist Radar, ktery rozpoznava pohybujici se
i statické objekty za vozidlem a v pfipadé nebez-
peci velmi rychle zabrzdi vozidlo az do zastaveni.

Rozjedte naplno vyrobni linky nebo sklady soucdstek. Zapojte do prace robotickou techniku

VE DNE V NOCI?
AUTOMATICKY!

snadno ménit oba typy baterii

Potvrzeno: voziky Linde MH

jsou vykonnéjsi

Jedenzmnoha workshopt se zaméfil na vykon ma-
nipulace.Ten ale neni definovan pouze jednim fakto-
rem, nybrzje vysledkem kombinace rychlosti, agility
avydrze. Tyto tii aspekty se vzajemné doplriujia vy-
tvareji efektivni a spolehlivy systém, ktery dokéze
zvlddnout ndrocné pracovni tkoly s vysokou efek-
tivitou. Aby firma tuto schopnost prokazala, vyvi-
nula test certifikovany organizaci TUV. Ten probiha
za stejnych podminek — s pouzitim stejné haly, pfi

a své zaméstnance presufite na jiné pozice. Komplexni feseni od Linde Material Handling

muzZe zahrnovat statickou automatizaci, dopravniky, vytahové shuttle systémy, AutoStore,

plné automatické uskladnéni palet i autonomni mobilnf roboty.

www.linde-mh.cz
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| dvoumetrov fidi¢ ma v nové fadé Xi dostatek prostoru

stejné teploté a se stejnym Fidicem, ktery dokonale
znd a ovlada viechny porovnavané voziky. Princip
testu spociva v tom, Ze se zkamionu vyloZi 13 boxd,
uloZi se na plochu a poté se znovu nalozi na kamion.
| ten nejlepsi konkurent byl 0 41 sekund pomalejsi
nezvozik Linde MH Xi20, ktery ho zvladl za 9:08 min.
Pti primérnych 1500 pracovnich hodinach ro¢né
vylozi vozik Linde MH cca az 4300 nakladnich vozd,
0200 vice nez jeho nejlepsi konkurent.

Text: Michal Stengl, foto: autor
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SKLAD A MANIPULACE

Jindfich Kaderavek

JSME SPECIALISTE
NA AUTOSTORE

Ceska pabocka Element Logic vznikla sice teprve v roce 2021,
za tfi roky ale stihla v Cesku a na Slovensku ¢trnact instalaci
skladovaciho systému AutoStore. O tom, jaké jsou jeho hlavni
prednosti, pro koho je vhodng a pro koho naopak ne a proc je tak
dulezita datova analjza pohybu ve skladu, jsme mluvili s jejim
jednatelem Jindfichem Kaderavkem.

ogisticky systém AutoStore je automa-

tizovany skladovy systém, navrzeny pro

efektivni skladovani a vychystavani zbozi.
Systém se vyznacuje vysokou rychlosti, husto-
tou a presnosti. Vyuziva modularni konstrukci
ve tvaru kostky, kterd umoznuje efektivni vy-
uziti prostoru tim, ze nahrazuje tradi¢ni skladové
ulicky kompaktnimi uloznymi jednotkami. Ro-
boty se pohybuji po horni ¢asti struktury a vy-
zvedavaji zbozi z binl (zasobnikd) ulozenych
pod nimi, aby je dorucily k vychystavacim sta-
nicim. Timto zpUsobem systém zajistuje rychlé
a presné plnéni objedndvek, aniz by bylo nutné
rozsirovat fyzickou plochu skladu.

e V éem je hlavni vyhoda AutoStoru?
Predevsim ve vysoké hustoté skladovéni a vyuziti
skladové plochy. Ve srovnani s klasickym systé-
mem s regaly a ulickami dokdZze usetfit az 75 %
podlahové plochy. Dalsim velkym benefitem je
dramatické zvyseni pickovaciho vykonu, protoze
lidé nemusi chodit za zbozim, ale roboti privazeji
zbozi k nim. Zatimco hodné dobry klasicky picker
zvlddne za hodinu sedesat pick(, s AutoStorem
300 az 320. Navic picker stoji na misté, kdezto ten
klasicky mize za den nachodit az 15 km.

V dalsi fazi pickera nahradi robotické rameno,
coz je ale dnes zatim je$té pomérné omezend
disciplina, protoze Ucinnost neboli pickabilita
stavajicich feSeni je kolem 40 az 50 %. Ale neni
véem dndim konec...

* Pro koho je a pro koho neni AutoStore
vhodny?

Jednodussi je fict, pro koho neni. Pro toho, kdo
ma vétsi produkty, nez je tahle bedna (ukazuje
Jindfich Kadefévek u ukézkového AutoStoru,
ktery maji ve své centréle v Praze). Celé se to od-
viji od velikosti binu, resp. jeho zakladny, ktera
ma rozméry 603 X 403 mm, aby se do néj vesla
standardni KTL prepravka (Kleinladungstrager
- pozn. redakce), pouzivana hlavné v automo-
tive. Bin je k dispozici ve tfech vyskach 220, 330
a425mm, 90 % nasich instalaci je ale s prostredni
vyskou 330 mm. Ta nejvétsi je vhodna tieba pro
obuvnicky byznys, aby v ni mohly stét boty na
vysku. Takovou instalaci jsme udélali jedinou,
a to u firmy Sport Vision.

AutoStore obecné je vhodny pro firmy, které
potiebuji efektivni a flexibilni skladovani men-
Sich az stfedné velkych polozek. Je idedIni pro
spolecnosti e-commerce a segmenty jako health
& beauty, food nebo pharma, kde je potfebarychle
a efektivné manipulovat s velkym mnozstvim rliz-
norodého zbozi. Lednicku do binu prosté nedate.

e Pfepravka je ale i tak pomérné velika
a objemna. Jak se v ni daji skladovat
mensi polozky?
Binmuzete rlizné podélnéipfitné délit, cimz se vy-
tvarejitzv.lokace. Diky nim Ize vjednom binu skla-
dovat vice artikl(, celkem muzete mit az 16 SKU
(skladovaci jednotka - pozn. redakce). AutoStore
je ale vhodny i pro vyrobni spole¢nosti, jedna
z nasich zajimavych realizaci byla pro spolec-
nost Continental v Brandyse nad Labem (vyra-
béji se zde napf. LCD ovladaci panely do vozidel).
¢ Jaké dalsi vyhody AutoStore miize svému
majiteli prinést? Jak dobre se dokaze
pFizplsobit dnesni dynamické dobé?
Silnou strankou systému je pravé flexibilitaa mo-
dularita, kterd umozniuje snadné pfizpusobeni
zménam v sortimentu a objemu zbozi, coz je
zasadni pro firmy, které rychle rostou nebo po-
trebuji reagovat na ménici se trzni podminky.
Sklad méte obecné pfizplisobeny na stan-
dardni primér, feknéme 50 000 order lines ne-
boli fadku objednavek. Najednou ale potiebujete
jit béhem dvou mésicli peaku na 120 az 130 tisic.
Systém AutoStore zvysuje dynamicky vykon tim,
Ze umoznuje rychlé a efektivni pickovani béhem
sezonnich $picek, kdy se objem objedndavek vy-
razné zvysuje. Umoznuje zvladnout az 40 % roc-
niho obratu v poslednich dvou mésicich roku.

¢ Kde je hranice, kdy se automatizace,
tfeba i pomoci AutoStoru, ekonomicky
vyplati?

Automatizace skladu neni pro firmy bez dosta-
tecné velikého byznysového vykonu. Mysleno, co
skladem protece, tedy mnozstvi order lines, po-
Cet objednavek zpracovavanych v konkrétnich
dnech a $pickach. Na zékladé vstupnich dat pak
dokazeme klientovi navrhnout zpGsob feseni za
urcitou cenu a dokazeme mu fict, jaké ispory mu
investice pfinese a jakd je navratnost, tzv.ROlI ne-
boli return of investment. A cokoliv do péti let je
v Cesku a na Slovensku pfijatelné.
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¢ Jak probiha priprava projektu
automatizace skladu od prvotni poptavky
az po realizaci?

Ptiprava projektu zacina Uvodni schlizkou s klien-
tem, kde se zjistuji jeho realné potfeby a pro-
blémy, které je teba fesit, jako je prostor, vykon
nebo efektivita skladu. Klienti ¢asto fesi prepo-
Cet nakladui na expedovany kus, coz je klicové pro
efektivitu skladu, zejména v odvétvi 3PL (third-
-party logistics). Na zdkladé téchto informaci se
zpracovava plan, jak skladové a expedi¢ni pro-
cesy zefektivnit, coz je zasadni pro budouci roz-
voj podnikéni klienta.

¢ Pokud se tedy domluvite, co nasleduje?
Prvnim krokem po uzavfeni dohody s klientem je
provedeni datové analyzy. Snazime se pochopit,
jak sklad funguje v daném okamziku, jaké jsou
potieby klienta a jak by mélo vypadat konecné
fedeni. Sbirdme data, jako je transak¢ni historie
a snimek skladu, abychom zjistili, jaky sortiment
se zpracovava a jaké jsou prostorové a vykonové
pozadavky. Na zakladé téchto dat navrhujeme
optimalni fedeni.

e Dokazete vykon skladu

néjak vizualizovat?

Vizualizace dat je klicov4, protoze klientdm po-
mahé pochopit jejich vlastni skladové procesy
z nového uhlu pohledu. Nékdy jsou klienti pe-
kvapeni, kdyz vidi data vizualizovana, a to za-
hajuje dllezitou obchodni diskuzi. Vizualizace
umoznuje identifikovat, kde jsou data spravna
nebo kde mohou byt problémy, a pomaha v na-
staveni redlnych ocekavéni pro budoucirista op-
timalizaci procesu.

¢ Jakym zpusobem zajistujete,

Ze navrzené resSeni skutecné spliuje
potreby klienta?

Po dokonceni datové analyzy a definovani po-
treb klienta pfistupujeme k fazi navrhu feseni.
Vytvéfime prvotni ndvrh, ktery zahrnuje DWG
layout, vizualizaci a simulace vykonu, abychom
klientovi ukézali, jak bude systém fungovat. Po-
uzivame nastroje k simulaci procesd, coz nam
umoziuje garantovat vykon navrzeného fe-
$eni. Po odsouhlaseni navrhu s klientem a pod-
pisu kontraktu zacina projektovy management,
ktery zajistuje, ze stavba probéhne vcas a dle
specifikaci.

e AutoStore je ale obecné jen jedna ¢ast
automatizace skladu. Dokazete vSak
zakaznikovi pFipravit komplexni projekt?
AutoStore je klicovym prvkem nasi automati-
zacninabidky, ale kromé néj fesime Sirokou skalu
dalsich produktt a technologii potifebnych pro
plné funkéni skladové feseni. Pisobime jako ge-
neralni kontraktor, coz znamena, ze pro klienta
zajistujeme kompletni skladové feseni, vcetné
robotic piece pickingu, dopravnikové technolo-
gie aautomatizovanych mobilnich robotd (AMR).
Spolupracujeme s osvédcenymi partnery, aby-
chom klientovi mohli nabidnout plné integro-
vané feseni, které zahrnuje vsechny aspekty skla-
dové logistiky.
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* Alfou a omegou automatizace je ale
kvalitni software, jeho implementace

a kompatibilita s ostatnimi programy.

Jak moc slozité je zaradit AutoStore

do jiz existujicich systému skladu?

Méme pripravené skélovatelné softwarové pod-
vrstvy, kde jedna z vrstev je Fizeni AutoStoru
a dalsi vrstva umi fidit veskeré periferie. Konek-
tivita na tyto vrstvy musi byt jednoducha a flexi-
bilni - to je pro nés klicové. Softwarova integrace
je v nasich ocich relativné jednoduch4, ale pred
zacatkem realizace projektu je klicové spravné
definovat procesy. Automatizace zadsadné méni
tyto procesy ve srovnani s konvenénimi sklady,
kde béhaji pracovnici. Definice konkrétniho pro-
cesu, kdy a jaka data potfebujete ve WMS nebo
ERP, je nejdllezitéjsi ¢asti. Pokud se na to na za-
catku vykaslete, mizete mit hotové technologie,
ale budete fesit, co se ma vlastné dit.

e A jakym zpUsobem tedy AutoStore
implementujete?
To se lisi firmu od firmy. Hlavné velké firmy, které
maji vlastni tymy pro vyvoj softwaru, preferuji,
aby jejich interni systémy zGstaly jednotné a pod
jejich kontrolou. V takovych piipadech poskytu-
jeme potiebné nastroje a podporu, aby mohly
snadno propojit AutoStore se svymi systémy.
Druhou skupinou jsou firmy, které davaji pred-
nost tomu, aby integraci a fizeni nechaly na do-
davateli. Tyto spolecnosti se ¢asto zaméfuji na
svdj hlavni byznys a nemaji kapacity nebo od-
borné znalosti, aby se zabyvaly technickymi de-
taily automatizace skladu. Pro tyto klienty nabi-
zime kompletni feseni, kde se postardme o cely
proces —od navrhu systému pres jehoimplemen-
taci az po naslednou podporu a udrzbu.

¢ Jak reaguji konstruktéri AutoStoru

po strance hardwaru, tedy robotu, ale

i softwaru na tak dynamicky se vyvijejici
prostredi, kterym je logistika?

Trh se dokdze ménit opravdu velmi rychle. Da se
to ndzorné ukézat na e-shopech. Zatimco jesté
pred tfemi lety byla vétsina zésilek doru¢ovana
prostiednictvim vydejnich mist a pfimého doru-
Covani zakaznik(im, dnes jsou hlavnim kandlem
samoobsluzné boxy. A tato transformace vyza-
duje prizplsobeni skladovych procest, protoze
je tfeba reagovat na nové potieby zakaznikd
a optimalizovat systémy pro efektivni doruco-
vani. A na to musime reagovat i my.
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¢ Vratme se k mé otazce...

Nedavno jsme napfiklad uvedli novou verzi fi-
diciho softwaru pro AutoStore, ktery je zhruba
0 40 % efektivné;jsi diky inovativnimu pfistupu
k fizeni robot(. Zatimco starsi systém poskytoval
robotlim instrukce pouze do daného bodu, novy
systém umoznuje sledovat a ménit jejich ¢innost
v kazdé milisekundé, coz optimalizuje jejich cesty
azvysuje celkovou efektivitu skladovych operaci.
Mame ale i novou generaci robotd R5 Pro.

* V ¢em se lisSi?

Nova generace robotd R5 Pro pfinasi vyrazné
zlep3eniv efektivité dobijeni a vykonu. Nabijeji se
mnohem rychleji a maji vylepSenou baterii, ktera
umoznuje delsi a efektivnéjsi provoz. To je zvlasté
pfinosné pro provozy s vysokou intenzitou prace,
jakojsou trojsménné podniky, kde je klicové maxi-
malizovat kapacitu robot(i a minimalizovat dobu,
kdy jsou mimo provoz kvuli dobijeni.

e Nejste jedini, kdo dnes v esku
AutoStore nabizi. Pro¢ bych si mél vybrat
pravé Element Logic?

Zaprvé jsme prvni a nejvétsiintegrator technolo-
gie AutoStore na trhu, coz doklada nase rozséhla
expertiza a specializace v této oblasti. Nase zamé-
feni na AutoStore ndm umoznuje poskytovat fe-
$eni namiru a s vysokou efektivitou, coz nas od-
liSuje od ostatnich integratord, ktefi se zaméruji
na sirsi produktové portfolio bez podobné spe-
cializace. Nase zkusenosti jsou podloZeny Uspés-
nymiinstalacemi, které dokazuji nase schopnosti
aznalosti. Mdme za sebou fadu vyznamnych pro-
jektd, coz ndm déva hluboky vhled do potieb
a vyzev, kterym nasi klienti ¢eli. Diky tomu jsme
schopni navrhnoutaimplementovat feseni, ktera
nejen spliuji, ale ¢asto i prekonévaji ocekévani.

Déle je nas pristup k zdkaznické podpore a ser-
visnim sluzbdm navrzen tak, aby nasiklienti mohli
maximalné vyuzivat potencial technologie Au-
toStore. Nase priibézna podpora a Udrzba zajis-
tuji, ze systémy funguji plynule a efektivné.

V neposlednifadé nase trzni pozice s 93% po-
dilem je dikazem nasi schopnosti uspokojit za-
kazniky a doddvat vysoce kvalitni feseni. Jsme
hrdina to, Ze jsme v logistickych kruzich uznavani
jako benchmark, coz potvrzuje nasi dlivéryhod-
nost a kvalitu poskytovanych sluzeb.

Ptal se: Michal Stengl, foto: Element Logic
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Baoli ma novy retrak

Spolec¢nost Baoli, patrici do koncernu KION Group, uvedia na trh
novy model KBR 14-20. Retrak, ktery se vyrabi v modernim zavodé
v ¢inském Sia-menu, nabizi variabilni provedeni vysky zdvihu az
10,6 m a nosnosti az dvé tuny.

odely retraku KBR 14

a KBR 16L maji nosnost

1400 kg a 1600 kg a ma-
ximalni vysku zdvihu az 9,4 metru.
Modely KBR 16 a KBR 20 dispo-
nuji nosnostmi 1600 kg a 2000 kg
s maximalnivyskou zdvihuaz 10,6
metru. Tyto modely jsou navrzeny
s dlirazem na bezpecnost a stabi-
litu, coz je v souladu s vysokymi
standardy kvality KION Group.
Retraky maji robustni podvozek,
ktery zajistuje spolehlivy provoz
a dlouhou zivotnost. Bezpec-
nost dale zvysuji integrované va-
rovné systémy a vystrazné osvét-
leni, které pfispivaji k bezpecné
praci fidice.

Ergonomie a jednoduchost ob-
sluhy byly dalSimi klicovymi prvky
pfi ndvrhu tohoto retraku. Ergo-
nomicky navrzené ovladaci prvky
a usporadani kabiny zajistuji uzi-
vatelskou privétivost. Retraky jsou
vybaveny funkci integrovaného _
bo¢niho posuvu, cozzlepsujeefek- B Baoli KBR 20 ma vgsku zdvihu a3 10,6 m
tivitumanipulace snakladem. Hyd-
raulické funkce, ovladané minipackami, spolu s kompaktnim elektrickym sys-
témem fizeni poskytuji skvélou manévrovatelnost. PIné nastavitelné sedadlo
a fidici konzola jsou prizpUsobeny pro operatory riizného vzrlistu, ¢imz piina-
Seji pohodli a efektivitu. Efektivitu manipulace a pohodli fidice dale zvysuje in-
dikétor a voli¢ vysky.

Retraky fady KBR 14-20 jsou vybaveny 48voltovymi bateriemi s kapacitou az
700 Ah, coz umoziiuje dlouhé provozni ¢asy na jedno nabiti, idedIni pro narocné
pracovni smény. Moderni elektronicka fidici jednotka monitoruje viechny elek-
trické a hydraulické funkce, ¢imz zajistuje spolehlivy a tichy provoz i energetic-
kou tcinnost.

Baoli EMEA, od roku 2009 soucast KION Group, se zavazuje poskytovat prak-
tickd a spolehliva feSeni pro manipulaci s materialy. Firma pusobi ve vice nez
50 zemich a nabizi komplexni zkuSenosti a odborné znalosti v oblasti prodeje,
poprodejnich sluzeb a marketingu. Znac¢ka Baoli byla p(ivodné zalozena v Ciné
v roce 2003. -red-, foto: Baoli

Znacka Baoli patfi do koncernu KION Group
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| | Nova pobocka se nachazi v East Parku Olomouc Bgstrovang
b v tesne b|IZkOStI snlmce 1/35
B

Nova pobocka STILL CR
v Olomouci

Akce s nazvem Grand Opening Olomouc se nesla

v duchu automatizace a zahdjil ji ceremonial prest¥i-
Zeni pasky, ktery ozivily robotické voziky pFivazejici
nazky hostim az k pédiu.

ova pobocka, umisténd na adrese East Park Olomouc

Bystrovany, hala C, je pro STILL CR strategicky ddleZita.

Tato moderni pobocka na Moravé priblizuje spole¢nost
k zdkaznikdim a nabizi komplexni sluzby v¢etné intralogistickych
fedeni a automatizace spolu s rychlym a kvalitnim servisem.

Vystavba zacala v dubnu 2023 a novy aredl se rozklada na plose
témér 3800 m?, zahrnujici kancelare a sklady. Tomas Hnizdil, ob-
chodni teditel STILL CR, v dvodnim proslovu zdiiraznil vyznam
této investice: ,,Diky nové pobocce zkracujeme dopravni vzdd-
lenosti k zdkaznikiim, ¢éimz Setfime éas, ndklady a snizujeme
emise z dopravy.”

Jan Weiss, regionalni feditel STILL CR, dodéava: ,Nase nové pro-
story ndm umozni poskytovat jesté lepsi sluzby diky modernim
kanceldfim pro skoleni a prezentace a spickové vybavené dilné.
Pldnujeme zde také otevrit showroom pro automatizacnireseni.”

Showroom predstavi nejnovéjsi trendy v automatizaci a bezpec-
nostnich prvcich. Pobocka nabidne expozici repasované techniky
a Siroky sortiment vozik(i k prondjmu s kratkym reakénim ¢asem.
Stala ukazka automatizace pomuze firmam lépe pochopit tuto
technologii a formulovat své potieby.

Ucastnici si uzili prezentace o moznostech automatizace a bez-
pecnostnich fedeni, komentované myti vozik( mobilni myckou
STILL CR a predstaveni servisu. -red-, foto: STILL
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VYSTAVBA VRT iz v roce

ZELEZNICNi DOPRAVA

2025

Ministerstvo dopravy CR ve spolupraci se Spravou Zeleznic predioZilo viadé aktualni stav projektu
vysokorychlostnich trati (VRT). Jedna se o dlouhodoby plan modernizace, rozvoje a posileni
kapacity Ceské Zeleznice, kter( vgrazne zkrati cestovni Casy.

rvni stavby, které jsou soucasti vyso-

korychlostniho planu, budou zahéjeny

v pfistim roce na Usecich Nezamyslice—
Kojetin a Kojetin-Prerov. ,V soucasné dobé pro-
bihd projektovdni trati, které je doprovdzeno
nebyvalou komunikaci s obcemi, kraji, spolky
aobcany, jichz se pldnovand vystavba vysoko-
rychlostnich trati pfimo dotykd. V rdmci pro-
jektu dialogu, ktery Sprdva Zeleznic a minis-
terstvo vedou s obcemi, hleddme oboustranné
prijatelnd feseni trati. Takovd komunikace vy-
Zaduje usili i ¢as, delsi, nez jsme si plivodné
predstavovali. Povazujeme jivsak za vybornou
investici, kterd zkrdti jedndni v dalsich fdazich
pripravy a urychli schvalovdni staveb,” uved|
ministr dopravy Martin Kupka a dodal: ,Stdle
plati, Zze do 10 let budeme viakem propojeni
vysokorychlostni trati, do roku 2040 bude po-
stavena vétsina projektovanych trati a do roku
2050 bude celd sit VRTv CR napojena na evrop-
skou dopravnisit, k iemuZz jsme se jako ¢lenskd
zemé EU zavdzali.”

Urceni koridord

V rdmci procesu uzemniho planovani jiz byly
na mnoha Usecich projektovanych vysokorych-
lostnich trati vymezeny koridory, které umoznuji

|

Martin Kupka, ministr dopravy CR

& —
It 5

umisténi stavby v navrhovaném tzemi, a nékteré
jiz ziskaly kladné stanovisko v procesu posuzo-
vani vlivd na zivotni prosttedi (EIA).V rGznych fa-
zich pofizovanijsou aktualizace zasad Uzemniho
rozvoje hl. m.Prahy, Olomouckého kraje, Kraje Vy-
socina, Jihomoravského kraje. EIA se napt. zpra-
covavé na VRT Moravska bréna, kde je ve spraveé
80 km nové budované Zelezni¢ni trati.

»Navznikajici éasovou ztrdtu jsme reagovali
zménou procesti, které miizeme sami ovlivnit.
Presli jsme na pfistup projektového rizeni. Na
véasnou realizaci VRT dohlizi vybor pro strate-
gické investice, ktery Fidi predseda vlddy. Ddle
jako ministr dopravy vedu meziresortni Fidici
vybor a projektovy tym na Drdznim ufadu vede
ndmeéstek generdlniho reditele. Pro odpovédné
vedoucipracovniky Sprdvy Zeleznic jsme stano-
vili klicové ukazatele vykonnosti, které striktné
odrdZeji prioritu, kterou vidda projektu VRT pFi-
suzuje,” dodal Martin Kupka.

Vyssi zajmy
V pfipadé strategicky dllezitych infrastrukturnich
staveb mUze vlada zabranit neodtvodnénym

Casy dojezdd viak
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pratahlim a rozhodovat prostiednictvim Doprav-
niho a energetického stavebniho Gfadu. Ten tak
bude pfimo posuzovat zpracovanou dokumen-
taci pro stavebni povoleni podle nového staveb-
niho zékona a jeho provédéci vyhldsky. Z pro-
cesu tak odpada uzemni fizeni a rozhodovani.
Drézni ufad jiz zahdjil prvni fazi majetkoprév-
niho vyporadani. Vlastnici pozemkd, ktefi budou
vystavbou vysokorychlostni trati dotéeni, byli
informovani. Pfipravuje se predbézny archeo-
logicky prazkum, jehoz hlavnim cilem je stano-
vit ¢asovou a finan¢ni naro¢nost budouciho zé-
chranného archeologického vyzkumu.

PPP financovani

Pro ovéfeni moznosti zapojeni SirSiho spektra
finan¢nich zdroju byla zpracovana studie pro-
veditelnosti projektu PPP pro vybrané useky
Zeleznicni traté na Moravé. Studie doporucila rea-
lizovat formou PPP tfi dil¢i Useky - rychlodrahu
Moravska bréana v délce 91 km s investi¢nimi na-
klady 96 mld. K¢, rychlodrahu jizni Morava v délce
39 km s investi¢nimi naklady 23 mld. K¢ a rych-
lodréhu stfedni Morava v délce 75 km s investic-
nimi naklady 60 mld. K¢.

V/ ndvaznosti na predlozené vysledky studie
vldda schvalila 18.zafi 2024 dalsi pokracovani pred-
métnych Usekd tzv. Rychlych spojenitouto formou
aMinisterstvo dopravy ve spolupraci se Spravou ze-
leznic pripravuje vybér transakénich poradc(, ktefi
pomohou pfi realizaci navazujicich krokd, véetné
soutéze na dodavatele. -red-, foto: archiv




ZELEZNICNi DOPRAVA

MODERNIZAGE 7FLEZNINIHO U711
V GDYNI DOKONGENA

Polska stavebni spolecnost Budimex dokonCila letos na podzim
rozsahlou modernizaci zeleznicniho uzlu v pristavu Gdyné za
437 miliond eur. Projekt vgrazné zv(si kapacitu nakladni dopravy
a zefektivni logistické sluzby v regionu.

ramci zakazky se spole¢nost Budimex

postarala o komplexni rekonstrukci Ze-

lezni¢ni stanice v pfistavu Gdyné vcetné
prednadraznich prostor a doprovodné infra-
struktury. Zlepsenim prosly i souvisejici Zelezni¢ni
traté. Prace, na nichz se denné podilelo bezmala
600 lidi a 200 strojnich jednotek, zahrnovaly mo-
dernizaci 115 km koleji, instalaci 359 vyhybek
a elektrifikaci pfijezdovych cest do pristavu. Diky
témto modernizacim budou do namofniho pfi-
stavu Gdyné brzy moci pfijizdét delsi, 750 metrQ
dlouhé nakladnivlaky, coz vyrazné zvysi kapacitu
a efektivitu logistickych sluzeb.

Zasadni vylepseni dopravy v Gdyni
»Aktudlné jsme ve fdzi prejimky stavby, vsechny
zdkladni prdce byly dokonceny. Vznikl krdsny
systém, zahrnujici az 39 trati. Bezpochyby se
jednd o nejvétsi zakdzku z oblasti Zelezni¢ni
infrastruktury, jakou Budimex doposud reali-
zoval,” fiké Piotr Czupryn, feditel pro oblast za-
kazek spole¢nosti Budimex S.A.

Diky dokonceni stavby se zvysil pocet obslu-
hovanych vlakl a zéroven se zkratila doba od-
baveni nakladu. Investice vyrazné zlepsila do-
pravni moznosti v této ¢asti Polska, coz se brzy
promitne nejen do rozvoje mésta a regionu, ale
i celé vnitrostatni dopravy. Kromé toho bylo re-
konstruovano 13 kilometrd silnic, zelezni¢ni most
a 25 zeleznic¢nich assilni¢nich prejezdd. Postaveny

Stavitelé museli vyfesit jimani spodnich vod pod kolejemi

byly rovnéz dva nové Zeleznicni viadukty, budova
mistniho Fidiciho centra, dvé stavédla pro fizeni
Zelezni¢nich navéstidel a nova administrativni
budova pro spole¢nost PKP Cargo.

Pétinasobné zvyseni kapacity
Uspésné dokoncenipracina zakdzce v Gdynije
nejen ditkazem naseho odhodldni a schopnosti,
ale taktéz vyznamnym prispévkem k rozvoji Ze-
leznicniinfrastruktury v Polsku. ModernizaciZe-
lezni¢niho uzlu jsme zvysilikapacitu viaki témér
pétkrdt. To otevird nové moznosti pro investory
a dopravni spolecnosti. Diky této investici také
posilujeme strategickd dopravni spojeni, coz pri-
spéje ke zvyseni efektivity a konkurenceschop-
nosti polskych pristavii na mezindrodni scéné,”
uvadi Dariusz Taraszkiewicz, feditel regionu 1 Ze-
lezni¢ni vystavby spole¢nosti Budimex S.A.
Vystavba Zelezni¢ni infrastruktury v pfistavu
Gdyné neni jedinou investici spole¢nosti Budi-

Jeden ze dvou novch viaduktd

mex v této oblasti. Jako vedouci konsorcia vy-
buduje ochranné vinolamy pro vnéjsi pfistav.
V rdmci zakézky bude postaveno témér 2,5 ki-
lometru vinolamd. Vytvoreni vnéjsiho pfistavu
ma umoznit odbaveni vétsich ndmornich plavi-
del a vétsiho poctu lodi.

Strategicky piistav pro ¢eské firmy
Pristav Gdyné spolecné s Gdanskem predsta-
vuje klicovy pfistavni komplex v Polsku, ktery na-
bizi ¢eskym firmam vyznamnou alternativu k tra-
di¢nim némeckym pfistaviim. Pro ¢eské firmy je
Gdyné atraktivni zejména diky optimalni dostup-
nosti pro region Ostravska a stfedni Moravy. Ve
srovnani s némeckymi pfistavy Hamburk a Bre-
merhaven nabizi Gdyné vyrazné nizsi kongesci
a piiznivéjsi cenové podminky. Zatimco severni
pristavy jako Rotterdam ¢i Antverpy jsou pro ceské
firmy pfilis vzdalené a jizni alternativy jako Koper
Ci Pireus predstavuji deldi prepravni trasy, Gdyné
vynika strategickou polohou, spolehlivosti sluzeb
a moderni intermodalni infrastrukturou. Pistav
nabizi pfepravu jak FCL, tak LCL a téZi ze silného
zastoupeni logistickych firem v regionu. S rostou-
cim vyznamem ndmotniho spojeni's Cinou a zvy-
Sujicim se zajmem ceskych dopravcd se ocekéva
dalsi posileni pozice Gdyné jako klicového logis-
tického uzlu pro stfedoevropsky region.

0 spolecnosti Budimex

Budimex S.A. je nejvétsi polska stavebni firma
s historii od roku 1968. Zaméfuje se na stavebni
a developersky trh. Skupina Budimex S.A. zahr-
nuje Sest spole¢nosti, ptsobicich v rliznych sek-
torech infrastruktury: silnice, Zeleznice, letisté;
stavebnictvi, energetika, prdmyslové a ekolo-
gické vystavby. Firma ma 7000 zaméstnancd,
diky nimz dokéze 80 % svych zakazek dokoncit
pred planovanym terminem. Kromé Polska pa-
sobi Budimex S.A. také v Némecku, Lotyssku, na
Slovensku a v Ceské republice.
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Bal Container Line vydelal
na prodeji rozestavenych
kontejnerovych lodi

Sazby za kontejnerovou prepravu nadale rostou.
Svétovy index Drewry World Container vzrostl

v poslednich tydnech o 10 % na 5868 USD

za 40stopy kontejner, coz predstavuje nariast

0 298 % ve srovnani se stejnym obdobim
loniského roku. Ocekava se, ze treti Ctvrtleti = e
letoSniho roku bude jednim z nejziskovéjsich
v historii majiteli kontejnerovych lodi.

ajitelé kontejnerovych lodi, ktefi maji penize, nakupuji lodé, né-
ktefi z nich stavéji nové, jini kupuji lodé z druhé ruky, dal3i pfimo
zvysuji cenu, aby si koupili nové rozestavené lodé. Napiiklad LC
Logistics, materska spole¢nost Bal Container Line, ozndmila prevod dvou
rozestavénych kontejnerovych lodi o kapacité 14 000 TEU na spole¢nosti
Laudine Oceanway a Aludra Oceanway, které udajné vlastni rejdarsky gi-
gant Mediterranean Shipping Company (MSC). Spole¢nost MSC ziskala
obé lodé za celkovou cenu 333 mil. USD, z ¢ehoz 133,3 mil. bylo vyplaceno

VODNi DOPRAVA @-

spole¢nosti Bal Container Line a 196,7 mil. bude vy-
placeno lodénici v pribéhu ¢asu za nasledné naklady
na vystavbu. Kromé toho bude spole¢nosti Bal Con-
tainer Line vyplacena platba ve vysi 3,3 mil. za jiz ob-
jednané vybaveni lodi. Bal Container Line nyni zaplatila lodénici dvé za-
lohy v celkové vysi 84,3 mil. USD (30 %), coZz znamend, Ze na této transakci
vydélala 49 mil. USD.

Stavbu téchto lodi si spolecnost objednala v roce 2022 u lodénice
Jiangnan Shipbuilding za smluvni cenu 281 mil. USD s planovanym doda-
nim v roce 2025. Bal Container Line je i nadale pfipravena pokracovat v za-
davéni zakdzek na kontejnerové lodé u spolecnosti Jiangnan Shipbuilding
v blizké budoucnosti. -VB-, foto: archiv

B ——
Kontejneroveé lodé Bal
ve v{stavbé v Jiangnan Shipbuilding

LH2Craft na mezinarodni vgstave lodi Navalia 2024

Veletrh Navalia je diileZitou platformou pro prezentaci nejnovéjSich pokroku v oblasti na-

mofinich technologii, vyrobku a sluzeb. Pfredstavuje nejmodernéjsi konstrukce lodi,

pohonné systémy, navigacni zafizeni a namoini sluzby.

Revolucni projekt LH2Craft

Prvni elektricky trajekt na

vodnich kridlech na svete

Candela P-12 ,,Nova“ ma za cil eliminovat emise ze stockholmské
verejné dopravy a zaroven zkratit dobu dojizdéni na polovinu.
»Jedna se o zménu paradigmatu v méstské dopravé a oziveni na-
Sich vodnich cest,“ fika Gustav Hasselskog, zakladatel a generalni
feditel spolecnosti Candela.

ové stockholmskéa hvézda ,Nova” je pohdnéna elektromotory
a vznasi se metr nad vodni hladinou. 15km trasu z predmésti Tapp-
strom ke stockholmské radnici urazila za néco malo pres 30 minut.
Nadsenym dojizdéjicim se tak béZnd ranni cesta do prace zkrétila téméf
o polovinu. Candela naznacuje budoucnost, kdy bude méstska vodni do-
prava udrZitelnd, cenové dostupnad a rychlejsi nez cestovéni autem.,Nova”
je prvni z novych modeld Candela P-12, ktery byl uveden do provozu. Jeji
pocitacem fizena kridla zvedaji trup nad hladinu a diky snizeni tfeni vody
snizuji spotfebu energie 0 80 % ve srovnani s béznymi plavidly.
Kdyz,Nova“ leti nad vodou, misto aby se ji protlacovala jako bézna pla-
vidla, vytvaii minimalni brazdu. Diky tomu muze trajekt plout nejvyssi moz-
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rojekt LH2Craft ma za cil revoluéni sklado-

vani a prepravu kapalného vodiku (LH2)

pro komer¢ni plavidla. Zaméfuje se na udr-
zitelnost, komer¢ni zivotaschopnost a bezpec-
nost a jeho cilem je vyvinout inovativni systém
membranového typu pro velkokapacitni sklado-
vani LH, pfi teploté -253 °C. Cilem je ovéfit tento
systém na prototypu o hmotnosti 10 tun (180 m?)
s moznosti rozsifeni az na 200 000 m?3. Zahajenim
posuzovani bezpecnostiarizik v rané fazi procesu
navrhu aziskanim schvaleniod hlavnich klasifikac-
nich spolec¢nosti chce LH2Craft umoznit velkoka-
pacitni skladovani LH, srovnatelné se stavajicimi
lodémi na zkapalnény zemni plyn.-VB-, foto: red

Candela jiz ma objednavky ze Saidské Arabie, Nového Zélandu a Berlina =&

nou rychlostiv rdmci danych limit(i tam, kde jsou ostatni plavidla omezena
predpisy.,Nova” jezdi na 100% obnovitelnou elektfinu a diky elektromo-
torGm C-POD bez mechanickych prevodi vydava minimalni hluk i pfi vyso-
kych rychlostech.,Nova” je nejrychlejsim elektrickym trajektem ve svétové
flotile vefejné dopravy, protoze pluje rychlosti 25 uzld, ¢imz prekonéva tra-
jekty tfidy V pohdnéné dieselovymi motory. -VB-, foto: archiv
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HHLA zvysuje odhad
ocekavangch prijmu
za rok 2024

Na zakladé predbéznych a neauditovanych udaji za prvnich de-
vét mésicl zvysuje spoleénost Hamburger Hafen und Logistik
AG (HHLA) svou prognézu pro aktualni finanéni rok.

avzdory globalnim vyzvém, jako je oslabeni ekonomiky v Némecku,
ozbrojené konflikty na Blizkém vychodé s vlivem na pfepravni trasy

a valka na Ukrajing, vykdzal némecky provozovatel pfistavd a ter-
minald za prvni tfi ¢tvrtleti roku 2024 pozitivni obchodni vysledky, silny
riist objemu prepravy a celkové vysoké zisky v podskupiné Port Logistics.
K tomu prispéje predevsim zvyseni piijma ze zelezni¢ni dopravy. Vyssi
Uroven trzeb vedla ke zvyseni provozniho vysledku (EBIT), ktery se v sou-
¢asné dobé pohybuje v rozmezi 110 az 130 mil. eur (dfive: 70 az 100 mil.

eur).V tomto rozmezi se ocekava vyrazny mezirocni rist jak v kontejnero-
vém, tak v intermodalnim segmentu. U podskupiny Real Estate Ize pfed-
pokladat, Ze trzby a provozni vysledek (EBIT) zlstanou na trovni pfedcho-
ziho roku. Celkové se na trovni skupiny ¢eka vyrazny rlist trzeb. Vzhledem
k vy3e uvedenému se ocekava, ze provozni vysledek (EBIT) se bude pohy-
bovat v rozmezi 125 az 145 mil. eur (dfive: 85 az 115 mil. eur).

V dlisledku zpozdéni v realizaci investi¢nich projektd, zejména v oblasti
nemovitosti, Ize v soucasné dobé odhadovat kapitalové vydaje na dolni
hranici rozpéti, a to mezi 325 a 375 mil. eur (dfive: 400 az 450 mil. eur). -VB-

Pristav Koper rozsiri kontejnerovy terminal

Provozovatel viceticelového pristavu Koper chce do roku 2028 vyclenit vice nez
700 miliont eur na zleps$eni infrastruktury, digitalizaci a udrzitelné projekty.

kvétnu 2022 byla dokoncena jizni ¢ast ter-

minalu, pficemz tuto fazi zavrsila insta-

lace dvou dalSich superpostpanamaxo-
vych jefabl. Nyni je na fadé severni ¢ast mola I.
Projekt zahrnuje vystavbu 326 metrG dlouhého
pristavisté, 7 ha stohovacich a manipulacnich
ploch, bagrovéni a vystavbu nezbytné energe-
tické infrastruktury. To umozni zakotvit dvéma
matefskym lodim za sebou. Podle harmono-
gramu se ocekava, ze prace budou zahdajeny
pocatkem pfistiho roku a dokonceny do konce

V arealu mola Il se buduje specializovany
sklad pro ocelové svitky. Moderni sklad bude
vybaven automatizovanymi jefaby, podla-
hami s vysokou nosnosti a odpovidajici IT pod-
porou. V blizkosti se jiz stavi nové 200 metrd
dlouhé pfistavisté s dvojim vyuzitim a hloubkou
12 metrd, které bude uréeno predevsim pro
tézké kusové zbozi, jako jsou ocelové svitky,
trubky, sochory, ingoty, ale také pro operace
RoRo. Kromé investic do své hlavni ¢innosti
se Luka Koper zamérfuje také na energetic-
kou sobéstacnost a snizovani uhlikové stopy.
V dubnu 2024 otevrel fotovoltaickou elektrarnu
o vykonu 3,3 MW a v dlouhodobém horizontu

roku 2027. RozSitenim se zvysi rocni kapacita na
1,75 mil. TEU. Vystavba bude navazovat na pro-
jekt druhé Zeleznicni trati Divaca-Koper, ktery
by mél byt dokoncen v roce 2026, takze pfistav

Koper a vsichni logisticti operatofi napojeni na
pristav budou uz v prvnich letech provozu vy-
uzivat modernizovanou pfistavni a Zelezni¢ni
infrastrukturu.

chce do roku 2030 dosdhnout solérni kapacity
10 MW, ktera pokryje vice nez ¢tvrtinu celkové
spotreby elektfiny v pfistavu. -VB-

Maersk tézi ze silné poptavky
a potizi v Rudém mori

Dansky lodni dopravce Maersk zvysil svtij celoroéni vyhled zisku.
Nyni oéekava zisk pied zapoétenim troku, dani a odpisti (EBITDA)

priéemz spolec¢nost uvedla, Ze i nadale bude vykazovat EBIT a EBIT
marzi ve vysi 2,5 mid. USD a tézi ze silné poptavky a pokracujiciho
naruseni lodni dopravy v Rudém mori.
y
toky ozbrojencli z hnuti Husil na plavidla v Rudém mofi narusily
lodni trasu, kterd ma zasadni vyznam pro obchod mezi vychodem

a zdpadem. Dlouhodobé presmérovani zasilek zvysuje prepravni

* MAERSK

Cast flotily spoleénosti Maersk bude plout na zkapalnéng biometan (bioLNG)
L £

sazby a zpUsobuje pretizeni asijskych a evropskych pfistavl, pfipomnéla
agentura Reuters. Spole¢nost Maersk, kterd je povazovéna za barometr
stavu svétového obchodu, vykazala ve tretim Ctvrtleti pfedbézny zisk
EBITDA ve vysi 4,8 mld. Analytici osloveni spole¢nosti LSEG predpokladali,
Ze provozni zisk za dané obdobi dosahne 3,7 miliardy dolard. Trzby dosahly
15,8 miliardy dolard, coz prekonalo odhad analytikd ve vysi 14,4 mld. USD.
Spole¢nost Maersk revidovala svij vyhled ristu objemu globalniho trhu
skontejnery v leto$nim roce. Nyni ocekava zhruba 6 % oproti pfedchozim 4 %.

Maersk pokracuje v programu obnovy flotily, ktery zacal v roce 2021, a po-
depisuje nové objedndvky a ndjemni smlouvy na plavidla s dudlnim poho-
nem, které odpovidaji planovanému tempu obnovy zhruba o 160 000 TEU
ro¢né. Objednana kapacita bude kombinaci kapacity vlastni a pronajaté,
coz zajisti, ze si Maersk zachova silnou financni a provozni flexibilitu a za-
roven bude nadéle vlastnit vyznamnou ¢ést své strategické tonéaze. Pro za-
jisténidlouhodobé konkurenceschopnostiflotily a jeji schopnosti pInit cile
dekarbonizace se spole¢nost rozhodla pro kombinaci dvou pohonnych
systému: na metanol a LNG. Zatimco zeleny metanol se v kratkodobém
horizontu pravdépodobné stane nejkonkurenceschopnéjsi a nejskalova-
telnéjsi cestou k dekarbonizaci, Maersk predpoklada také budoucnost vi-
cepalivového pramyslu, véetné zkapalnéného biometanu. Po dodéni lodi
bude pfiblizné 25 % jeho flotily vybaveno motory na dvé paliva. -VB-
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Rekordni rok pro Letiste
Leose Janacka Ostrava

zonu v historii, kdy od zac¢atku roku do konce zari 2024 vyuzilo
jeho sluzby témér 450 tisic cestujicich. Tento pocet predstavu-
je narast o 45 % oproti stejnému obdobi lofiského roku.

nabidce letisté bylo 31 destinaci, z toho 13

novych, které si rychle ziskaly oblibu. Mezi

ty nejpopuldrnéjsi patfily napfiklad Malaga
ve Spanélsku, Marsa Matrouh v Egypté, tuniska
Enfidha, Chania na Krété, Dalamén v Turecku a al-
bénska Tirana.

Nejoblibenéjsi destinace zahrnovaly tradi¢ni le-
toviska v Egypté, Recku a Turecku, jako jsou Anta-
lya, Marsa Alam, Hurghada, Burgas a Londyn. Ros-
touci pocet cestujicich byl zaznamenén také na lince do Varsavy, kteréd nabizi

Jednou ze spolecnosti operujicich v Ostravé je Air Montenegro

B Jednim ze scénar virtualniho Skoleni je haseni pozard

. ey
L 4 =

Posadky Emirates absolvuji skoleni ve virtualni realite MIRA

Emirates implementuje pokrogilé $koleni pro témér 23 tisic élent
posadek, zamérené na bezpecnostni a nouzové postupy (SEP),
vyuzivajici inovativni virtualni realitu na platformé MIRA.

ento moderni pristup spliiuje pfisné normy mistniho Generalniho

Uradu pro civilni letectvi (GCAA) a dalsich regulacnich orgénd, pfi-

¢emz poskytuje realistické simulace situaci, se kterymi se mize po-
sadka béhem letu setkat.

MIRA nabizi detailni virtudlni prostredi, které zahrnuje autentické interi-
éry letadel, jako jsou Airbus A380 a A350 a Boeing 777, a scénafe krizovych
situaci. Skoleni se zaméfuje na kritické dovednosti, jako je otevirani a za-
virani tézkych dvefi letadla a haeni pozar(i na palubé. Clenové posadky si
mohou v bezpecném prostiedi procvicit postupy, jez jsou klicové pro za-
jisténi bezpecnosti cestujicich i posadky.
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Vlastnikem a provozovatelem letiSté je Moravskoslezskg kraj
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sezonu v historii letisté. Rekordni pocet destinaci
anovinek se promitl do rekordniho poctu odba-
venych cestujicich. Sezona ale nekonéi - stdle
jsou kdispozicilety na Kandrské ostrovy, konkrétné Fuerteventuru, ado
Egypta, stejné jako pravidelné linky do Londyna a Varsavy. V prosinci pFi-
ddme lety do exotickych destinaci, jako je thajsky Phuket a Mauricius.”

Ondrej Musil, obchodni manazer letisté, dodal: ,PFipravujeme se na se-
zonu 2025. Vétsina cestovnich kanceldfi jiZ zahdjila prodeje first minute
zdjezdii s odletem z Ostravy. Cestujici si jiz nyni mohou zakoupit letenky
do spanélské Mdlagy s leteckou spolecnosti Ryanair, kterd linku zacne
provozovat od konce bfezna dvakrdt tydné.”

Letisté Leose Janacka Ostrava pokracuje v rozsifovani své nabidky sluzeb
amodernizaci, aby cestujicim poskytlo co nejpohodInéjsi a nejrozmanitéjsi
moznosti letecké dopravy. Rekordni sezona potvrzuje, ze dynamicky rozvoj
letisté odpovida rostoucimu zdjmu o leteckou dopravu v regionu, a s dal-
$im planovanym rozvojem se letisté stava vyznamnym dopravnim uzlem
nejen pro Moravskoslezsky kraj, ale i pro okolni oblasti.

-Ms-, foto: Letisté Ostrava
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Skoleni na virtualni realité schvaluji i Grady pro bezpecnost letectvi J e

Kapitan Bader Al Marzooqj, senior viceprezident pro vycvik pilotd, zdiraz-
nuje, Ze Emirates planuji rozsahlou expanzi, véetné objednavky 315 letadel
a zvyseni poctu persondlu na 30 000 osob do roku 2030. Efektivni Skoleni je
proto zasadni pro naplnéni téchto ambicioznich cil(i. Diky platformé MIRA
mUze Emirates rychle a vyznamné zvysit troven $koleni, pficemz modularni
3D trénink s virtualnimi brylemi je dostupny ve tfech rezimech: u¢eni, praxe
ahodnoceni. Platforma MIRA, spusténd v roce 2023, je revolucnim projektem
v leteckém priimyslu a nabizi Sirokou skélu digitalnich zazitkd pro zamést-
nance Emirates. Umoznuje nejen skoleni v realistickych 3D prosttedich, ale
takeé flexibilni pristup k uceni prostrednictvim 2D verzi pro mobilni zafizeni,
coz znameng, ze Skoleni miize probihat kdykoli a odkudkoli. Tato inovace
piindsi nové moznosti pro zlepseni dovednosti a pfipravenosti posadky na
vyzvy, které moderni letectvi pfindsi. -MS-, foto: Emirates




BUD Cargo City

BUDAPEST CHCE BYT EVROPSKE
CENTRUM AIR CARGA

Na konferenci ACE 2024 Central Europe diskutovali odbornici
z odvetvi letecké nakladni dopravy o vgvoji, vgzvach

a prilezitostech v logistickém sektoru. Jednim z temat byla

| budoucnost budapestského carga.

rancois Berisot, generdIni feditel buda-

pestského letisté (BUD), na konferenci

zdUraznil odhodlani letisté posilit roli
leteckého carga: ,Budapestské letisté nepred-
stavuje jen mistni pFibéh uspéchu,
ale také je regiondlnileteckou nd-
kladni velmoci. Nasim cilem je,
aby se Budapest stala jednim
kého ndkladu ve stfedni a vy-
chodni Evropé.”

Budapestské letisté se chce stat
vyznamnou branou elektronického
obchodu, pficemz pfiblizné 40 % cel-
kového objemu jeho nédkladu je nyni spojeno
se zasilkami e-commerce. Atilla Korkmazoglu
ze spolecnosti Celebi Aviation zdUraznil strate-
gicky vyznam této polohy pii propojovani Asie
a Evropy, kterd poskytuje efektivni trasu: ,,Po-
loha Budapesti je nepopiratelnou vyhodou.
Stdle castéji se setkdvdme s tim, Ze tudy pro-
chdzeji zdsilky elektronického obchodu na své
cesté do zdpadni Evropy a ddle.”

Nova strategie

Jozsef Kossuth, feditel nakladni dopravy buda-
pestského letisté, nastinil komplexni strategii
rozvoje nakladni dopravy na BUD, kterd se za-
méfuje na rozsifovani infrastruktury, zapojeni
komunity a digitalizaci. Letisté, které ro¢né od-
bavi vice nez 273 000 tun nakladu, se diky in-
vesticim do zafizeni, jako je napfiklad rozsiteni
Cargo City Phase Two, stalo pfednim uzlem
v regionu.

»Budapestské letisté se stdvd vstupni bra-
nou do naseho regionu. Prijimdme elektro-
nicky obchod a rozsifujeme nasi infrastruk-
turu, abychom uspokaojili rostouci poptdvku,”
vysvétlil. Plany letisté zahrnuji nova zafizeni, vy-
lepsené odbavovaci postupy a digitalizované
sluzby, které zvysi provozni efektivitu. ,Zavd-
dime systémy sledovdni v redlném case a nds
komunitni systém pomiiZe integrovat data
v celém dodavatelském retézci,” dodal Kossuth.

Francois Berisot

Prostfednictvim strategickych investic azamé-
feni na elektronicky obchod, digitalizaci a budo-
vani komunit se budapestské letisté pfipravuje
na budouci vyzvy a na vyuziti piilezitosti, které
pred nim lezi.

Skoro o polovinu vic
Budapestské letisté pritahuje pozor-
nost logistického pramyslu, kdyz
v prvnim Ctvrtleti odbavilo 61 940
tun nakladu, coz predstavuje témér
40% narGst oproti stejnému obdobi
loriského roku. Ro¢ni objem nékladu
odbaveného na letisti za poslednich
deset let dynamicky roste, a to z 89 000 tun
vroce 2014 na 219 000 tun do biezna 2024, coz
predstavuje narlst o téméf 150 % za 10 let.

»V lofiském roce jsme nejen dosdhli rekordu,
ale také prekonali vysnénou hranici 200 000
tun z hlediska objemu. V loriském roce jsme do-
sdhli 50% ndriistu oproti roku 2019,
letos v bieznu se ndm podafilo do- y
sdhnout historicky nejvyssiho fﬂ
meésiéniho objemu 23 720 tun F 4
ajiz v prvnim ctvrtleti jsme byli
093 % napred oprotiroku 2019,
tedy na zacdtku roku, kterypro
air cargo obvykle nebyvd tak
silny. To naznacuje, Zze bychom le-
tos mohli riist jesté rychleji nez loni,”
uved| Jézsef Kossuth, feditel cargo oddéleni.

Dlouhodoby rozvoj pokracuje
BUD se nachéziv srdci regionu stfedni a vychodni
Evropy, blizko transevropské dopravni sité, s vy-
nikajicim dalni¢nim spojenim a na strategickém
misté mezi zapadni Evropou a Asii, coz z néj ¢ini
optimalni branu pro leteckou nakladni dopravu.
Tym BUD pro nékladni dopravujiz 1éta Sifi infor-
mace o potencialu regionu po celém svété abuduje
mezindrodni vztahy od Asie aZ po Severni Ame-
riku s ptsobivymi vysledky. Specializovani cargo
partnefi, ktefi s BUD dlouhodobé spolupracuji -
Turkish Cargo, Qatar Airways, Cargolux, Sichuan
Airlines, Wizz Air (provoz A330-200F) — neustale

Jozsef Koss

uth

Konference ACE 2024 Central Europe v Budapesti

zvysuji své kapacity a v soucasnosti provozuji az
22 pravidelnych linek tydné. Integrétofi jako DHL
Express, FedEx, UPS dlouhodobé stabilné rostou.
Kromé toho se objevuji novi leteCti partnefi jako
provozovatelé nakladni dopravy - nejnovéji SF
Airlines, Ethiopian Airlines Cargo, My Freighter
a Uzbekistan Airways — a na letisti pravidelné za-
stavuje fada dalSich charterovych dopravcd.

Velmi povzbudivy je také rozvoj sluzeb Siroko-
trupych letadel (Emirates, LOT, Korean Air, Shang-
hai Airlines a Air China).

Vysoké investice
Budapestské letisté investovalo v poslednich
pétiletech do rozvoje nakladni dopravy 80 milio-
nd eur a vytvorilo BUD Cargo City, jedno z nej-
lepsich leteckych logistickych zafizeni ve stfedni
avychodniEvropé. Zacatkem letosniho roku byla
uvedena do provozu posledni etapa vystavby
nejmodernéjsiho komplexu budov, ktera pred-
stavuje 40% narlst odbavovaci kapacity. Celkova
skladovaci a kancelaiska plocha se tak zvétsila na
vice nez 40 000 m? a krytd skladovaci plocha na
1500 m?, coz umoziuje manipulaci se special-
nim zbozim, jako jsou vyrobky citlivé na teplotu
nebo ziva zvirata, a celkova kapacita manipu-
lace s leteckym nakladem na letisti se tak zvysila
na 300 000 tun ro¢né. Letisté posiluje svij stre-
diskovy charakter nejen z hlediska fyzické infra-
struktury. V dubnu byl uveden do provozu nej-
modernéjsi Airport Cargo Community System
(ACS), ktery se obvykle pouziva na nejpo-
tak, aby poskytoval jednotnou plat-
formu pro komunikaci, dokumentaci
a spravu ukolu souvisejicich s nakla-
- dem pro v3echny ¢leny nakladniho

ekosystému.

Letecka Hedvabna stezka
Cinska logisticka zakladna vybudovana na
budapestském letisti pfinese vyznamné ekono-
mické pfileZitosti a podpofi rozsiteni letecké na-
kladni dopravy mezi Madarskem a Cinou. A to
i diky propojeni Budapesti a letisté Ceng-cou
(CGO). Letisté Budapest, ¢inska spole¢nost He-
nan Airport Group (provozovatel mezinarodniho
letisté Ceng-¢ou) a €insko-madarska spole¢nost
CECZ (Central European Trade and Logistics Co-
operation Zone)/Utlink, ktera se zabyva rozvo-
jem obchodu a logistiky, uzaviely dohodu o spo-
lupréci s cilem vybudovat leteckou Hedvébnou
stezku mezi Madarskem a Cinou a zfidit na obou
letistich specializovana logistické centra pro od-
bavovani nékladni dopravy. -red-, foto: archiv
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Dalsi sluzby skupiny OSTRA v misté:
servis nakladnich aut, prodej PHM, myti vozidel.
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CSAD LOGISTIK Ostrava, vas spolehlivy partner M: 739 509 545
v mezinarodni kamionové, kombinované, letecké www.csadlogistik.cz
i ndmof¥ni dopravé, skladovani a logistice, y

i v poskytovani celnich sluzeb. CLEN OSTRA GROUP 5~
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